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PÁG. 10  El mítico 4×4 basado en Tacoma regresa al 
mercado mexicano como uno de los todoterreno más 
capaces que hemos manejado este año.

PÁG. 5  La marca china llega al segmento de 
las minivans familiares de siete pasajeros, pero 
lo hace como un gran híbrido conectable.

BYD M9TOYOTA 4RUNNER

NUEVOS ESTÁNDARES

JAECOO 7 PHEV

PÁG. 6 Manejamos el que 
promete ser uno de los 
vehículos más eficientes. 
Comprobamos si cumple.

CHEVROLET
SPARK EUV

PÁG. 8 El nombre del 
pequeñito de GM 
aparece de nuevo, 
pero ahora como un 
mini SUV eléctrico.
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SOBREPROTECCIÓN 
 
 Últimamente he estado al volante 
de algunos vehículos que, para bien, 
tienen muchas asistencias avanzadas 
de seguridad, incluyendo los famosos 
monitores de cambio de carril, frenado 
autónomo de emergencia, etc. Sin em-
bargo, a pesar de que la premisa inicial 
para es darnos más seguridad y en té-
rminos generales siempre lo hacen, su 
calibración puede llegar a ser compli-
cada, sobre todo en un contexto social 
como el de países como el nuestro.
El ancho variable de los carriles, la ve-
locidad a la que se maneja, la tranqui-
lidad o agresividad promedio de los 
conductores, incluso la distancia de se-
guridad que se mantiene frente al auto 
de enfrente, son factores que cambian 
acorde a grupos sociales, regiones de 
manejo, países, usos y costumbres.
De esta forma, un solo sistema de 
frenado autónomo de emergencia no 
debe ni puede ser la única alternativa, 
son sistemas que deben adaptarse a 
los contextos de uso, de lo contrario, 
tendremos reacciones indeseadas e 
incluso llegando al peor de los esce-
narios, donde el usuario final decida 
desactivar estas asistencias, porque son 
demasiado intrusivas.
El auto que frena de emergencia 
pensando que vamos a atropellar al 
que vende cacahuates entre carriles en 
periférico; el que nos frena de última 
hora porque cree que nos estamos 
acercando peligrosamente al vehículo 
de enfrente cuando únicamente esta-
mos “cuidando” nuestra posición entre 
el tránsito; incluso ahora, los que no te 
permiten avanzar hasta que no tienes 
el cinturón de seguridad puesto; el que 
suene una alarma cada segundo por el 
“abandono de carril” cuando tienes que 
hacer micro correcciones en el tránsito; 
los que no te permiten tomar el control 
en tu carril en carretera porque te gusta 
manejar un poco más a la izquierda y 
no perfectamente centrado, y muchos 
más.
La seguridad y los nuevos sistemas 
avanzados son cada vez mejores y 
deseables, pero definitivamente hace 
falta ajustarlos y adaptarlos a cada con-
texto, pues están aquí para apoyarnos, 
no para ser nuestras nanas sobrepro-
tectoras.

Nissan presentó la nueva era de su eléctrico LEAF en la planta de 
Sunderland, Reino Unido. Esta tercera generación del vehículo 
es el modelo pionero del plan EV36Zero de la firma nipona, que 
será construido en el noreste del país británico. El nuevo LEAF 
será capaz de recorrer más de 600 kilómetros con una sola carga, 
según datos de la compañía. La planta de Sunderland también 
fabricará la próxima generación del Nissan Qashqai e-POWER y 
Juke eléctrico.

VUELVE LEAF

BMW Motorrad lanzó el nuevo casco GS Rallye Carbon, que 
combina un aspecto más deportivo todoterreno y mejor tec-
nología de comunicación y seguridad. La carcaza del casco 
está fabricada con una mezcla de fibra de carbono/aramida 
M-Forge Carbon y el sistema contra impactos multidirec-
cional MIPS Integra TX, que reduce la rotación de la cabeza 
en un incidente. Además, el sistema Pull-Rescue-System 
permite retirar las almohadillas de las mejillas sin tener que 
quitarse el casco.

MÁS SEGURIDAD

BATE RÉCORD
El Xiaomi SU7 Ultra rompió el récord de velocidad para 
un vehículo ejecutivo eléctrico en el circuito Nürburgring 
Nordschleife al establecer un tiempo de 7:04.957 minutos. 
Equipado con el paquete de pista, el auto de la firma china 
conquistó el circuito en su primer intento, gracias a sus dos 
motores eléctricos V8s y uno V6s, que entregan una poten-
cia máxima combinada de 1,548 caballos de fuerza, con 
lo que alcanza el 0 a 100 km/h en tan solo 1.98 segundos, 
y rebasa los 350 km/h como velocidad máxima, un hito en 
la industria.

NUEVO MIEMBRO
Audi amplía la familia Q5 al integrar más versiones a las que ya 
están disponibles en el mercado. Además de los modelos a com-
bustión con tecnología mild-hybrid, ahora el SUV y Sportback 
también cuentan con una versión híbrida enchufable (PHEV). 
El Q5 SUV e-hybrid quattro como el Q5 Sportback e-hybrid 
quattro, tienen dos niveles de potencia: con 220 kW o 270 kW, 
respectivamente. La nueva generación de baterías de Q5 es 45 
por ciento más capaz que la versión anterior. El modelo se fabrica 
exclusivamente en la planta de Puebla para todo el mundo, y 
pronto llegará a nuestro Mercado.
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EVolución
EUGENIO GRANDIO 
Presidente
EMA, Electro Movilidad Asociación México

LA EFICIENCIA DE  
LAS BATERÍAS 
 
Uno de los temas clave al hablar de vehícu-
los eléctricos son las baterías. Hace apenas 
una década, los primeros modelos ofrecían 
poco más de 100 km de autonomía con ba-
terías de 20-30 kWh. Hoy, gracias a avances 
en densidad energética, reducción de 
peso y mejores sistemas de gestión, ya hay 
autos que superan los 700 km por carga, 
se recargan más rápido, ofrecen mejor 
rendimiento y, lo más importante, a menor 
costo. Esto ha permitido que México ya 
cuente con al menos seis modelos eléctri-
cos por debajo de los 500 mil pesos.
Aun así, persiste el mito de que reemp-
lazar una batería es muy costoso y por 
eso no conviene un auto eléctrico. Pero, 
¿realmente alguien deja de comprar un 
auto de gasolina porque cambiar el motor 
sería caro? En la práctica, las baterías están 
resultando mucho más duraderas de lo 
que se pensaba. Estudios de Geotab —
basados en más de 6,000 vehículos eléctri-
cos— muestran una pérdida promedio de 
solo 2.3% de capacidad por año. Es decir, 
después de ocho años, muchas aún con-
servan entre 80% y 90% de su capacidad. 
Arval BNP Paribas también reporta eficien-
cias superiores al 85% tras 150,000 km, con 
tasas de falla mínimas. Tesla estima que sus 
baterías mantienen 90% de capacidad in-
cluso después de 320,000 km. Casos reales 
refuerzan esto: un Model S en Alemania ha 
superado los 1.9 millones de km; un Nissan 
LEAF operó como taxi más de 400,000 km 
sin cambiar batería; y modelos como Kona, 
Bolt o Model X han demostrado superar los 
300,000 km con niveles de degradación 
muy bajos.
Además de los avances tecnológicos, los 
buenos hábitos hacen la diferencia. Evitar 
descargar la batería completamente, man-
tenerla entre 20% y 80%, cargar regular-
mente en corriente alterna y no exponer 
el vehículo a climas extremos —especial-
mente frío— puede extender significativa-
mente su vida útil. Estas recomendaciones 
no implican un costo adicional, solo req-
uieren una nueva forma de usar y entender 
el vehículo.
Con estos avances y buenas prácticas, la 
movilidad eléctrica no solo es viable: es 
más confiable, eficiente y accesible que 
nunca.

NOVEDADES

EL HYPERCAR
Chevrolet presentó un Corvette con tracción en las 
cuatro ruedas, el nuevo ZR1X 2026. Este hypercar 
estadounidense cuenta con tracción completamen-
te electrificada y una potencia de 1,250 caballos de 
fuerza gracias a su motor V8 LT7 biturbo, acoplado 
a una transmisión de doble embrague de ocho ve-
locidades, con lo que alcanza el 0 a 100 km/h en 
menos de dos segundos y hasta 241 kilómetros por 
hora. Aún no hay fecha de lanzamiento al mercado, 
pero se ensamblará en la planta de General Motors 
en Kentucky.

BMW Group anunció el lanzamiento de cinco nuevos mo-
delos de MINI John Cooper Works; que incluye dos versio-
nes completamente eléctricas: MINI John Cooper Works 
Electric y el MINI John Cooper Works Aceman. Junto con 
tres variantes a gasolina como el clásico MINI JCW, el John 
Cooper Works Convertible y el MINI John Cooper Works 
Countryman ALL4. La nueva familia 2026 de la firma 
alemana llegó a México el 25 de junio, con precios que van 
desde los 855,000 hasta los 1,100,00 MXN.

CINCO MODELOS

TVS Motor confirmó la llegada a México de su motoci-
cleta más avanzada en diseño, capacidad y seguridad, la 
Apache RR 310 2026. Cuenta con motor monocilíndrico 
de 312 cc, una potencia máxima de 35.1 caballos de fuer-
za, frenos ABS de doble canal y cuatro modos de manejo 
inteligentes: Urban, Rain, Sport y Track. Integra una pan-
talla TFT con conectividad SMARTXONNECT, así como 
una suspensión invertida KYB. Su precio de lanzamiento 
es de 119,990 MXN.

NUEVA APACHE

LEÓN VZ ESSENTIAL
CUPRA lanzó el León VZ Essential, una nueva interpre-
tación más accesible de su hatchback deportivo, sin dejar 
de lado su ADN característico. El vehículo cuenta con un 
motor 2.0 l turbo, de cuatro cilindros, con una potencia 
de 300 caballos de fuerza, capaz de alcanzar el 0-100 
km/h en solo 5.7 segundos y alcanzar una velocidad 
máxima de 250 km/h. El nuevo León VE Essential ya está 
disponible en seis colores: Azul Fiordo, Gris Magnético, 
Blanco Nevada, Negro Medianoche, Gris Grafeno y Gris 
Taiga, con un precio de 743,900 MXN.



ENTREVISTA

¿Cómo se siente tener el nombre 
de la familia en una historia tan ma-
ravillosa y ahora en un montón de 
autos en todo el mundo?

Me hace sentir increíblemente orgu-
lloso. Estoy muy agradecido con MINI 
y BMW Group por mantener vivo el le-
gado. Creo que, cuando era niño, no 
apreciaba lo increíble que es el legado de 
Cooper. Quizás me intimidaba un poco, 
pero ahora simplemente lo abrazo. Me 
encanta viajar por el mundo, estar aquí 
en México hablando de la historia, pero 
también disfrutando y conduciendo por 
el circuito. Sí, es un honor.

¿La vida que llevas ahora es la que 
imaginabas cuando eras niño?

Yo era un petrolhead, me encantaban 
los autos. Crecí rodeado de ellos, con-
duje muchos autos. Pero no tuve esa 
transición a una carrera profesional en 
el automovilismo cuando era niño. Ya 
más grande, diría que me convertí en 
un verdadero “Car Guy”, pero también 
estoy profesionalmente con MINI pro-
moviendo la marca. Creo que es un sue-
ño también, porque me divierto, puedo 
conducir autos y disfrutar. Manejo autos 
clásicos en Goodwood también. Sí, es 
un placer hacerlo.

¿Cómo te gustaría ver en el fu-
turo del nombre de la familia en la 
marca, en los futuros Mini? Ya vi-
mos el primer MINI Cooper eléctri-
co. ¿Qué tal el próximo GP, crees 
que pueda ser eléctrico?

Espero que haya un GP4. Quiero ver 
más autos y productos que sean buenos 

para la pista. Espero que las carreras 
continúen. La historia de Bulldog en la 
competición es una historia con algunas 
derrotas, pero también victorias. Este 
año competimos contra el M2 Racing, 
que fue un buen auto. Tienen un equipo 
oficial, pero lo importante es que siga-
mos contando historias en la pista. Estoy 
convencido de que el equipo Mini debe 
continuar corriendo, y si un nuevo GP 
llega a ser eléctrico, aún no lo sabemos. 
Si miras la Fórmula 1, el pináculo del 
motorsport, y lo que significa para con-
tar historias y el marketing, todavía hay 
mucho qué decir.

¿Cuál es tu opinión sobre la cre-
ciente familia Cooper en Mini? Al 
principio solo teníamos una versión 
deportiva, como el Cooper están-
dar. Ahora tenemos el John Coo-
per Works y el JCW GP. Pero ahora 
hay toda una gama. ¿Eso disminuye 
el valor del nombre o crees que es 
bueno para todos?

Creo que es bueno. La estructura del 
nombre es inteligente. Si vas a Estados 
Unidos o incluso aquí en México, todos 
dicen “Mini Cooper”, no solo “Mini”. 
Creo que el uso del nombre Mini Cooper 
para el modelo de tres puertas, como 
decimos en Estados Unidos, es icónico. 
Ese es nuestro modelo emblemático. 
Y, obviamente, se diferencia del nuevo 
Aceman y del Countryman. John Coo-
per Works representa la parte de alto 
rendimiento de la marca. Con el tiempo, 
creo que se ha vuelto más claro para los 
clientes, y por eso el equipo Mini ha de-
cidido estructurarlo así.

Charles Cooper, Piloto profesional y embajador global de Mini

¿Cómo sería tu MINI John Cooper 
Works ideal?

Diría que son dos. No es un John Coo-
per Works, sino un Mini Cooper S de 
1964, un coche de carreras con jaula de 
seguridad y homologado, que es el tipo 
de carreras que hacemos en competen-
cias históricas. Ese es mi número uno. 
Y, en segundo lugar, probablemente 
el GP4… perdón, el GP3… espero que 
haya un GP4 (risas), no he dicho nada... 
Pero sí, el GP3 es una bestia en la pista. 

En palabras de...

Puede parecer un coche más para las ca-
lles inglesas, pero en la pista es un arma. 
Lo uso mucho en track days en Inglate-
rra. Lo llamo “el cazador de Porsches”, 
porque trato de superar algunos con 
él. Es excelente: le pones neumáticos 
semislicks y se vuelve muy rápido.

Si pudiéramos ver un GP4 en el 
futuro… ¿te gustaría verlo comple-
tamente eléctrico, compitiendo 
y sonando con esos sonidos tradi-
cionales del motor, aunque sean 
falsos?

Todavía hay un futuro para la com-
bustión en Mini. Obviamente, la estra-
tegia ha cambiado un poco, porque el 
mercado lo ha determinado así. Y estoy 
contento, porque soy petrolhead. Me 
gustan los eléctricos, conduzco vehí-
culos eléctricos en casa. He manejado 
un Mini eléctrico y también un BMW 
i4, pero también amo la emoción que 
trae la combustión. Creo que el GP4 po-
dría representar ambos mundos. Hay 
muchos futuros, tanto para la combus-
tión como para los eléctricos, y pueden 
convivir.

Lo bonito de la línea John Cooper 
Works es que los autos lucen muy si-
milares entre sí sin importar el tipo de 
energía que los mueve. A veces las mar-
cas tratan de que un eléctrico se vea de-
masiado eléctrico, y creo que Mini lo ha 
hecho bien: toda la línea parece una fa-
milia. Así que puedes sentir orgullo por 
cualquier MINI John Cooper Works, sin 
importar si es eléctrico o de combustión.
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FAMILIAR PHEV
BYD México anunció el lanzamiento oficial de su 
nueva miniván híbrida conectable, BYD M9. Con 
un enfoque familiar que combina autonomía, 
eficiencia, diseño y tecnología.

NOVEDADES // BYD M9

BYD M9 se posiciona como 
una opción de alta gama 
dentro del  segmento, 
o f r e c i e n d o  u n  r a n g o 

combinado de hasta 945 kilómetros 
con un tanque de combustible y una 
carga de batería, además de entre-
garnos dinamismo familiar con una 
aceleración de 0 a 100 km/h en 8.1 
segundos.

El modelo incluye tecnología DM 
de quinta generación, que optimiza 
el rendimiento térmico y eléctrico. 
Integra baterías Blade de última 
generación, desarrolladas por BYD, 
que permiten carga rápida del 30 al 
80% en aproximadamente 18 mi-
nutos, con la posibilidad también 
de utilizarla como una batería mó-
vil para ofrecernos funciones como 
iluminación remota, cocina o carga 
de emergencia.

Por fuera destaca por una parri-
lla de gran presencia y horizontal, 
faros LED dinámicos, acabados cro-
mados mate en ventanas y luz tra-
sera 3D inspirada en el símbolo del 
infinito. Los rines multirradio de 
son de 18 pulgadas y complementan 
su apariencia robusta, favoreciendo 

seguridad y aerodinámica.
Por dentro ofrece capacidad para 

siete pasajeros con acabados de alta 
gama. Integra dos pantallas digita-
les: cuadro de instrumentos y siste-
ma de infoentretenimiento central 
de más de 15 pulgadas, con conecti-
vidad Apple CarPlay, Android Auto, 
control por voz y compatibilidad 
con la app BYD.

M9 cuenta con seis bolsas de aire, 
cámaras 360°, sensores perimetra-
les, estructura reforzada con acero 
de alta resistencia y monitoreo de 
presión de llantas, además de asis-
tencias activas básicas para mante-
ner a la familia segura.

M9 se integra a la estrategia de 
expansión comercial y crecimiento 
de la marca en México, dentro del 
Plan Conquista 2025, que proyecta 
superar el 5% del mercado y alcan-
zar más de 80 mil unidades comer-
cializadas para el cierre de ese año. 
Según BYD, este modelo se suma 
a su ofensiva de producto junto a 
vehículos como Song Plus, King y 
Dolphin Mini, cada uno con ventas 
mensuales superiores a las 1,500 
unidades.

La nueva M9 ya está disponible 
desde 979,800 pesos, buscando 
consolidarse como una de las mejo-
res alternativa en el segmento de los 
minivans electrificadas, con el res-
paldo de una de las mejores marcas 
chinas, con un excelente autonomía 
y bajos consumos de combustible, y 
lo mejor, disponibilidad inmediata.

Carlos Sandoval, 
@Sandowalsky
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ESPECIAL // RUTA EXTREMA CON JAECOO 7 PHEV

Hace algunas semanas participa-
mos en uno de los retos más ambi-
ciosos de eficiencia de combustible 
que hemos hecho: intentar superar 
las cifras oficiales de consumo de 
nuevo Sistema Super Híbrido de 
Chery Group en el nuevo Jaecoo 7 
PHEV, uno de los sistemas más avan-
zados y eficientes para mezclar la 
movilidad del motor de gasolina y 
un motor eléctrico de forma auto-
mática gestiona el uso de la energía 
para hacerlo más eficiente en cada 
escenario.

Así, en aquella ocasión, tras una 
ruta de tres días utilizando técni-
cas de hypermiling, manejando a 
velocidades muy bajas, sin utilizar 
el aire acondicionado e incluso con 
las ventanas arriba, junto con otro 
grupo de colegas logamos sumar 
más de 1,600 km en una ruta hacia 
el norte del país, comprobando, no 

SUPERANDO EXPECTATIVAS
El nuevo Jaecoo 7 PHEV promete una de las mejores autonomías del mercado, llegando incluso a los 1,600 
km con un solo taque de gasolina y una carga de batería. ¿Será tan eficiente en condiciones reales?  
Lo averiguamos…

solamente que los 1,200 km oficia-
les de este vehículo son realizables, 
sino incluso superables bajo las con-
diciones correctas.

Sin embargo, el hecho de que este 
vehículo haya logrado esa distan-
cia, no significa que en condicional 
reales, los usuarios y dueños de un 
vehículo como este, pueden hacerlo 
también, por lo que decidimos vol-
ver a salir a cartera y poner a prueba 
la alta eficiencia del Sistema Supe 
híbrido de Jaecoo 7 PHEV, pero aho-
ra en condiciones totalmente reales.

Así, decidimos emprender una 
ruta saliendo de Ciudad de México 
rumbo a Texas, en Estados Unidos, 
manejando velocidad normales en 
las que la mayoría de los usuarios 
manejan en carretera, sufriendo de 
tráfico igual que todos, en los ho-
rarios en los que la mayoría de las 
personas manejan, e incluso en rec-

Carlos Sandoval 
@Sandowalsky

tas despejadas y tranquilas condu-
ciendo a 120 km/h. Claro, siempre 
utilizando aire acondicionado, la 
navegación del sistema con la pan-
talla en su brillo normal, música tra-
vés de Apple CarPlay con el teléfono 
cargándose, etc., justo como lo haría 
cualquier persona en un viaje como 
éste.

Para lograr ser tan eficiente, el 
Sistema Super Híbrido SHS de Jae-
coo gestiona un motor de 1.5 l turbo 
de quinta generación que tiene una 
eficiencia térmica del 44.5%, uno 
de los más elevados a nivel mundial. 
Adicionalmente, una batería de más 
de 18 kWh, que ha comprobado po-
der entregarnos hasta 151 km de 
autonomía en casas extremos, pero 
que en realidad superó con creces 
los 90 km prometidos, entregán-
donos hasta 120 km en este viaje. 
Además de la transmisión DHT, un 
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ESPECIAL // RUTA EXTREMA CON JAECOO 7 PHEV

nuevo sistema de transmisión hí-
brida dedicada de Chery Group, 
especialmente desarrollada para 
este Jaecoo 7 PHEV. Esta integra 
dos motores eléctricos que nos pue-
den entregar más de 200 caballos de 
fuerza adicionales y que se puede 
ir regulando de forma automática 
para gestionar el uso de gasolina, 
electricidad, e incluso recargar la 
batería con la energía del movimien-
to del auto, para lograr llegar más 
lejos aprovechando las frenadas o 
bajadas en pendientes en carretera.

De esta forma, desde el interior 
del auto, podemos elegir si quere-
mos conducir, en modo completa-
mente eléctrico, o en modo híbrido 
mezclando gasolina y electricidad, 
dependiendo de la ruta, aunque 
también podemos dejar que el vehí-
culo elija de forma inteligente.

Generalmente, manejando has-
ta 40 km/h, el vehículo se mueve 
exclusivamente con electricidad, 
donde es más eficiente; entre 4º y 
70 km/h funciona común híbrido en 
serie, cuando el motor de gasolina 
funciona como generador de elec-
tricidad, para, de la misma forma, 
movernos con los motores eléctri-
cos. Entre 7º y 80 km/h funciona 
como un híbrido en paralelo, donde 
ambos motores empujan el vehículo 
para sacar el mejor rendimiento de 
cada uno; pero es arriba de los 80 
km/h, por ejemplo, en este viaje, 
que el motor a gasolina alcanza su 
máxima eficiencia y se convierte 
en el protagonista de las rutas en 
carretera, siempre apoyándose los 
motores eléctricos para aprovechar 
cada frenada, bajada para regenerar 
energía o incluso, ante la necesidad 
de necesitar de más potencia, para, 
por ejemplo, hacer un rebase.

Así, con la batería cargada y el tan-
que lleno, salimos de Ciudad de Mé-
xico un viernes a las dos de la tarde, 
un horario muy común para quienes 
salen de fin de semana en la capi-
tal. Logramos avanzar hasta San 
Luis Potosí antes de que nos diera la 
noche, únicamente para descansar 
y seguir manejando la mañana si-
guiente, pero sin cargar gasolina ni 
volver a cargar la batería.

El segundo día salimos de San Luis 
Potosí rumbo Texas y aproximada-
mente una hora antes de cruzar la 
frontera, estábamos alcanzando la 
barrera de los 1,000 km y todavía 
con cerca de 200 km disponibles en 
autonomía de gasolina y el 30% de 
batería casi de forma constante du-
rante el viaje.

Una hora más tarde estábamos 
cruzando la frontera con Texas y 
seguimos avanzando hasta que, cer-
canos los 1,200 km, comenzamos a 
recibir las advertencias del sistema 
que nos estábamos quedando sin 
energía y que era importante volver 
a cargar. Pero estábamos listos con 
un galón de gasolina adicional para 

poder tener autonomía adicional 
una vez nos acabáramos todos los 
recursos.

Seguimos manejando por una ca-
rretera secundaria para no poner en 
riesgo a nadie y apenas cruzando los 
1,209 km, terminamos para agotar 
el tanque de gasolina y la batería por 
completo, pero aun así guardando 
9% de carga para no afectarla a lar-
go plazo.

Es sorprendente el logro, sobre 
todo, considerando la batería res-
tante, y que los primeros 400 km lo 
hicimos con lluvias intensas, lo que 
redujo nuestra autonomía en cerca 
de 100 km, por lo que creemos que 
incluso pudimos haber alcanzado 
los 1,300 en condiciones del mejor 
tiempo.

Así, en un viaje cómodo, relajado, 
a velocidades realistas y con todos 
los sistemas normales que utiliza-
remos en un viaje por carretera en 
familia, comprobamos que las ci-
fras que promete el nuevo Jaecoo 
7 PHEV son completamente realis-
tas y que cualquier persona puede 
obtener excelentes consumos de 
combustible en un uso cotidiano, 
o incluso sin gastar una sola gota 
de gasolina si lo utilizan el modo 
eléctrico todos los días en la ciudad 
cargándolo por la noche.

Los más de 1,600 km son reali-
zables, nos consta, pero no todos 
manejamos como ingenieros de 
desarrollo automotriz, por los más 
de 1,200 km de este viaje son sim-
plemente espectaculares en condi-
ciones realistas, uno de los mejores 
consumos energéticos que hemos 
probado en cualquier auto en la 
historia, este es el verdadero signi-
ficado del Sistema Súper Híbrido 
del Jaecoo 7 PHEV. Nos quitamos el 
sombrero.
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La marca del corbatín ha 
decidido recuperar  un 
nombre emblemático para 
su entrada más accesible 

al mundo eléctrico. El nuevo Spark 
EUV 2025 no tiene nada que ver con 
sus antecesores a combustión, de 
hecho, solamente mantiene el nom-
bre. Se trata de un SUV subcompac-
to 100% eléctrico derivado del Bao-
jun Yep Plus, desarrollado por la 
alianza SAIC-GM-Wuling en China, 
que llega a México como parte de 
una nueva estrategia de electrifica-
ción accesible.

Por fuera no pasa desapercibido: 
proporciones cuadradas, voladizos 
cortos, salpicaderas ensanchadas y 
un techo alto que favorece el espa-
cio interior. Aunque su silueta pa-
rece de kei car japonés, sus dimen-
siones son mayores: poco menos de 
cuatro metros de largo, rines de 16 
pulgadas y un frente que combina 

VOLTAJE URBANO
Chevrolet revive el nombre Spark con un SUV eléctrico 
compacto de diseño peculiar, enfoque práctico y 
fabricación china. Una alternativa urbana que se siente 
más versátil de lo que sugiere su tamaño.

iluminación LED con superficies 
cerradas. El resultado es simpático, 
aunque líneas que nos recuerdan a 
Ford Bronco Sport, o un Suzuki Jim-
ny, incluyendo un portón trasero 
que abre de forma horizontal.

El interior es simple. Los mate-
riales son duros, pero tienen buen 
ensamble y el diseño general está 
bien resuelto. Tiene un cuadro de 
instrumentos digital y una panta-
lla horizontal flotante que hace las 
veces de infoentretenimiento. Tie-
ne conectividad inalámbrica con 
Android Auto y Apple CarPlay, y se 
agradece la presencia de mandos 
físicos para el clima, aunque el di-
seño interfaz no tiene nada que ver 
con el resto de modelos de General 
Motors. Hay cuatro puertos USB y 
buena cantidad de espacios de al-
macenamiento.

La posición de manejo, aunque 
cómoda para ciudad, tiene un vo-

PRUEBA DE MANEJO // CHEVROLET SPARK EUV 2025

Carlos Sandoval 
@Sandowalsky 
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buena autonomía urbana, manejo 
fácil y una estética única. No busca 
deslumbrar, busca enamorar. Y para 
muchos, eso será más que suficien-
te.

lante que solo se ajusta en altura, 
mientras que las piernas terminan 
en una posición muy vertical y for-
zada, lo que puede ser cansado en 
trayectos largos. La visibilidad es 
buena hacia todos los ángulos gra-
cias a los cristales amplios.

Al volante destaca el fácil manejo. 
La suspensión es algo sueve y prio-
riza la comodidad; absorbe bien 
baches y topes sin rebotes. A velo-
cidades altas puede flotar un poco, 
aunque mucho menos que un Dol-
phin Mini. La dirección es eléctrica, 
ideal para maniobras de estaciona-
miento. Los frenos, con discos en las 
cuatro ruedas, responden bien en el 
uso cotidiano y sin fatiga notoria. 
Los frenos regenerativos permiten 
desaceleraciones marcadas al soltar 
el acelerador, útiles para conduc-
ción urbana eficiente y para tener la 
mayor autonomía posible.

El motor eléctrico entrega 100 hp 
y 132 lb-pie de par motor, suficien-
tes para mover con agilidad los poco 
más de 1,320 kg del Spark EUV. La 
entrega de potencia es lineal, sin 
sorpresas, y aunque no pretende 
ser rápido, se siente ligero y com-
petente en ciudad. En autopista se 
mantiene estable siempre que no se 
le exija demasiado.

La batería de 42 kWh promete una 
autonomía de hasta 281 km en ciclo 
combinado, acorde a los estándares 
estadounidenses, por lo que quede 
bastante cerca de sus rivales en tér-
minos reales.

Detrás, el espacio es justo y legal 
sólo para dos adultos. La cajuela tie-
ne 385 litros de capacidad y formas 
aprovechables, suficientes para el 
uso diario o un fin de semana ligero.

El equipo de seguridad inclu-
ye seis bolsas de aire, frenos ABS, 
control de estabilidad, a algunas 
asistencias avanzadas de manejo, 
considerando el enfoque urbano y 
el precio, la dotación es muy buena.

El Spark EUV se convierte en el 
eléctrico más accesible de Chevro-
let en México. Es una entrada lógica 
y funcional a la electrificación sin 
complicaciones ni pretensiones.

La receta es clara: tamaño justo, 

PRUEBA DE MANEJO // CHEVROLET SPARK EUV 2025

MOTOR ELÉCTRICO
C.A., síncrono
POTENCIA
100 hp
PAR MÁXIMO
132 lb-pie
BATERÍAS
Litio-ferrofosfato,  
42 kWh
TRANSMISIÓN
Automática de una veloci-
dad, tracción delantera
DESEMPEÑO
Vel. Máx.: 155 km/h
0–100 km/h: N.D.
RENDIMIENTO
6.7 km/kWh, Autonomía:  
281 km
TIPO Y TIEMPO DE CARGA
CONECTOR: CCS Combo 1
Casera Nivel 2: 7.7 kW
Carga máxima en C.C.: N.D.
Tiempo del 10 al 100% en 
C.C.: < 1 hora
NEUMÁTICOS
185/60 R16
SEGURIDAD
Seis bolsas de aire, ABS, EBD, 
ESP, TC, AEB, LKA, FCW, LKA, 
ACC y AHB
GAMA DE PRECIOS
Desde 449,900 MXN

FICHA TÉCNICA
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PRUEBA DE MANEJO // TOYOTA 4RUNNER TRD PRO HEV 2025

El regreso del Toyota 4Run-
ner a México no es un sim-
ple relanzamiento. Es la 
reapar ición de uno de 

los SUV más capaces del mercado, 
ahora con una nueva plataforma 
compartida con Tacoma, sistema 
híbrido, y una dosis de rudeza que 
pocos competidores pueden igualar. 
Técnicamente, se trata de un todote-
rreno con carrocería sobre bastidor, 
la fórmula clásica del todoterreno 
puro, con tracción conectable, caja 
reductora y bloqueo de diferencial. 
Eso lo pone en competencia directa 
con Jeep Wrangler Rubicon y Ford 
Bronco en sus versiones más radi-
cales.

Por fuera, el parentesco con Ta-
coma es inmediato: parrilla negra 
con emblema Toyota, faros LED con 
DRL e incluso una barra de luz para 
offroad en esta versión y hasta una 
placa protectora TRD en aluminio 

TODO TERRENO, 
TODO EL TIEMPO

4Runner regresa a México con más rudeza, mejores 
capacidades y un enfoque tan funcional como extremo. 
Una camioneta que no se parece a ninguna otra y que lo 
mismo escala montañas que nos lleva al cine.

para el motor. Todo pensado para 
funcionalidad extrema, incluidas 
las salpicaderas negras, rines TRD 
de 18” y neumáticos Toyo Open Cou-
ntry AT. La suspensión Fox y brazos 
TRD confirman que esto no es solo 
apariencia: es un todoterreno legí-
timo con capacidad real.

También integra sensores, cáma-
ras y barra estabilizadora desconec-
table para enfrentar terrenos más 
técnicos. Su silueta transmite fuerza 
desde cualquier ángulo, y detalles 
como las molduras plásticas, el em-
blema TRD Pro en bajo relieve o los 
rieles de techo completan una pro-
puesta que privilegia la utilidad.

Por atrás tenemos una cajuela 
enorme, podemos abrir solo el vi-
drio trasero para acceso rápido a la 
carga sin necesidad de abrir todo 
el portón. No hay tercera fila, pero 
sí puntos de anclaje, redes, tomas 
de corriente de hasta 2,400 W y un 

Carlos Sandoval 
@Sandowalsky 
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energía auxiliar. En versiones TRD 
Pro, se suman botones dedicados 
para desconexión de barra estabili-
zadora y control de luces auxiliares.

En la segunda fila hay espacio su-
ficiente y respaldo reclinable. Tam-
bién hay aire acondicionado, carga-
dores, contactos domésticos y banca 
corrediza. La ausencia de tercera 
fila queda compensada por la lógica 
práctica y buen volumen de carga. 
Además, los respaldos pueden in-
clinarse para mejorar la comodidad 
en trayectos largos o abatirse para 
ampliar el área de carga. Un detalle 
práctico para quienes buscan un ve-
hículo tan familiar como aventurero.

Bajo el cofre veremos un motor 
2.4 litros turbo con sistema híbri-
do que entregan 326 hp en total. 
La respuesta es inmediata gracias 
al empuje eléctrico y al turbo. No 
es deportivo, pero se siente ágil. La 
caja automática de ocho velocidades 
responde con soltura. Las transicio-
nes entre tracción trasera, integral, 

reductora o bloqueo de diferencial 
son fáciles de controlar, resultando 
en un vehículo extremadamente ca-
paz fuera del asfalto.

En ciudad es cómodo. En carre-
tera, estable. Fuera del camino, el 
4Runner TRD Pro demuestra su ca-
pacidad: cruza ejes, sube pendien-
tes, y resuelve terrenos difíciles sin 
esfuerzo. Con la barra estabiliza-
dora desconectada y los sistemas 
activados, avanza sin titubeos. El 
control de tracción y los modos mul-
ti terreno adaptan la entrega del 
sistema según el tipo de superficie, 
ya sea lodo, arena o hasta roca mar-
ciana.

El nuevo 4Runner podría afinar 
acabados interiores o sumar blo-
queo central, pero así, como está, 
cumple con creces como uno de los 
todoterreno más capaces del mer-
cado. Es confiable, rudo, muy capaz 
y tecnológicamente completo. La 
versión híbrida marca un paso firme 
sin perder su esencia original.

MOTOR TÉRMICO
L4, 2.4 l, turbo, 270 hp
MOTOR ELÉCTRICO
C.A., 48 hp, 288 V
POTENCIA TOTAL
326 hp
BATERÍAS
Ion-litio, 1.87 kWh
TRANSMISIÓN
Automática de 8 velocidades, 
tracción integral conectable 
con caja reductora y bloqueo 
de diferenciales
DESEMPEÑO
Vel. Máx.: 7.7 s (est.)
0–100 km/h: 182 km/h
RENDIMIENTO
12.5 km/l, tanque: 72 l,  
autonomía: 900 km
NEUMÁTICOS
265/70 R18
SEGURIDAD
Ocho bolsas de aire, ABS, 
EBD, BA, VSC, TCS, EPS, HDC, 
HSA, TSS, AEB, ACC, LKA, PCS, 
LTA, LDW y BSM
GAMA DE PRECIOS
De 1,201,500 a 1,331,400 MXN.
UNIDAD PROBADA
TRD PRO HEV: 1,331,400 MXN.

FICHA TÉCNICA

diseño robusto que invita a cargar 
equipo sin miedo.

Al interior mezcla materiales du-
ros con funcionalidad. No hay lujos, 
pero sí buen ensamble y mandos ac-
cesibles. Asientos en piel sintética 
con patrón tipo camuflaje, volante 
TRD con línea central, ajustes eléc-
tricos, cargador inalámbrico, puer-
tos USB, climatizador automático 
y sistema de audio JBL. La posición 
de manejo es alta, con visibilidad 
favorable en casi todos los ángulos. 
El asiento ofrece buena sujeción y la 
ergonomía del tablero está pensada 
para facilitar el acceso a todos los 
controles, incluidos los del sistema 
de tracción.

El cuadro de instrumentos digital 
cambia según el modo de manejo. La 
pantalla central es grande, aunque 
su interfaz podría aprovecharse me-
jor. Tiene conectividad inalámbrica, 
pero una navegación básica. La con-
sola central concentra los controles 
de tracción, suspensión, bloqueos y 
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PRUEBA DE MANEJO // CADILLAC ESCALADE IQ

Escalade llegó por primera 
vez a México a comien-
zos de la década de 2000 
y desde entonces se ha 

mantenido como uno de los refe-
rentes en el segmento de los SUV 
grandes de lujo. Para 2026, la firma 
estadounidense presenta las ver-
siones IQ e IQL, dos variantes 100% 
eléctricas que buscan adaptar el 
ADN del modelo a los nuevos retos 
de la movilidad.

El Escalade IQ 2026 está construi-
do sobre la plataforma Ultium, la 
misma que utilizan modelos como 
el Hummer EV o el Chevrolet Silve-
rado EV. Con más de 5.7 metros de 
largo, 2.4 de ancho y un peso supe-
rior a las 4.1 toneladas, sorprende 
su capacidad de maniobra gracias a 

DE V8 A BATERÍA
¿Qué pasa cuando el SUV más emblemático de Cadillac deja atrás el rugido del motor V8 y apuesta todo 
por la electricidad? La respuesta no es un experimento: es una declaración de intenciones.

la dirección en ambos ejes. También 
incorpora el “Arrival Mode”, una 
función que permite movimientos 
diagonales, pensada para facilitar 
maniobras en espacios reducidos.

El diseño exterior mantiene pro-
porciones masivas, pero introduce 
elementos como parrilla iluminada, 
apertura automática de puertas y 
rines de 24 pulgadas. La versión IQL 
extiende la carrocería hasta los 5.8 
metros, con un techo más elevado 
que favorece el espacio interior en 
la tercera fila.

En el habitáculo, destaca la pre-
sencia de una pantalla curva de 55 
pulgadas, de 8K para el conductor y 
4K para el pasajero, que ocupa todo 
el tablero. El sistema de sonido AKG 
con 42 bocinas, combinaciones de 

Laura Malaver, desde Las Vegas, Estados Unidos 
@MalaverLau
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iluminación ambiental y materiales 
como piel vegana, madera natural 
y aluminio mecanizado configu-
ran una propuesta centrada en la 
experiencia del usuario. El techo 
panorámico fijo cuenta con un tra-
tamiento específico para evitar el 
sobrecalentamiento del habitáculo.

Con respecto a la motorización, 
el IQ alcanza hasta 750 hp en su 
modo más potente al presionar la 
V en el volante. De manera normal, 
entrega 680 hp provenientes de los 
dos motores. La batería de 205 kWh 
útiles permite superar los 740 km 
de autonomía, con capacidad de re-
carga rápida que recupera hasta 170 
km en 10 minutos bajo condiciones 
ideales.

Al volante, este SUV se siente sor-
prendentemente fácil de llevar a 
pesar de su peso. Supera las 4.1 to-
neladas, pero ofrece una sensación 
de comodidad y control constante. 

MOTOR ELÉCTRICO
Corriente alterna, síncrono
POTENCIA
750 hp
PAR MÁXIMO
785 lb-pie
BATERÍAS
Ion-litio, 205 kWh
TRANSMISIÓN
Automática de una velocidad, 
tracción integral permanente
DESEMPEÑO
Vel. Máx.: N.D.
0–100 km/h: 5 s
RENDIMIENTO
3.75 km/kWh,  
autonomía máxima: 740 km 
TIPO Y TIEMPO DE CARGA
Conector: NACS
Casera Nivel 2: 19.2 kW
Carga máxima en C.C.: 350 kW
Tiempo del 10 al 80% en C.C.: 
30 min
NEUMÁTICOS
275/50 R24
SEGURIDAD
Ocho bolsas de aire, ABS, ESP, 
AEB, ACC, LKA, BSM, LDW y HDC
GAMA DE PRECIOS
De: 3,327,900 a 3,397,900 MXN
UNIDAD PROBADA
IQ: 3,327,900 MXN

FICHA TÉCNICA

El tiempo de respuesta de frenado 
se ve incrementado, como era de es-
perarse por su masa. En modo nor-
mal, la aceleración con los 680 hp se 
siente progresiva y bien modulada. 
Pero al activar el modo V, la entrega 
de par motor se vuelve inmediata y 
contundente, dando una experien-
cia de manejo mucho más enérgica. 
La suspensión neumática con Mag-
netic Ride Control ofrece un balan-
ce entre confort y estabilidad.

Con estos desarrollos, el Escalade 
IQ e IQL evidencian el esfuerzo de 
Cadillac por redefinir su propuesta 
de valor en un mercado que cada 
vez exige más electrificación, sin 
renunciar a los estándares de con-
fort que han hecho del modelo un 
referente. No se trata solo de una 
transición mecánica, sino de una 
apuesta por conservar la identidad 
de la marca mientras se adapta a las 
nuevas reglas del juego.




