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PORSCHE 911 GTS T-HYBRID

CONTRAATAQUE ALEMAN

PAG. 4y 8. El futuro llega con el primer 911 hibrido de la historiay
la nueva generacion de eléctricos de Audi.
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MAS ALLA DEL
MUNDIAL

Hyundai sera el motor en el Mundial de Futbol de 2026
que se llevara a cabo en México, Canada y EEUU como
patrocinadoryproveedor oficial de transporte terrestre.
Desde 1999, Hyundai ha patrocinado 14 competiciones
delaFIFA. En 2026, Hyundai garantizard la movilidad
eficiente y segura de jugadores, drbitros y prensa con
una amplia flota de vehiculos. Este patrocinio refleja
su dedicacién al deporte, la innovacién y la movilidad
sostenible, intentando aportar al éxito del evento.

MODERNO
DEPORTIVORETRO

Aston Martin presenta el Valour, un coupé deportivo
limitado a 110 unidades para celebrar sulegado de 110
afios. Con un motor V12 biturbo de 5.2 1 que entrega
715 hp, el Masserasti Valour ofrecerd una experiencia
de conduccién purista con transmisién manual de seis
velocidades y diferencial de deslizamiento limitado. El
disefo retroy futurista, se plasma sobre una carroceria
de fibra de carbono, un cofre con ventilas, y una parrilla
muy grande. Su precio rondaré entre 1.5y dos millones
dedolares.

CIFRASEN
CRECIMIENTO

Toyota México ha destacado en la primera mitad de
2024 con la venta de 58,081 vehiculos, alcanzando
una participacién de mercado del 8.2% y un creci-
mientodel 22% respecto al afio anterior. El crecimien-
to de su gama de hibridos ha permitido alcanzar el
27% de lasventas. Toyota emplea directamente a mas
de 63,000 personas en Norteamérica, contribuyendo
significativamente a su produccién anual de casi 4.7
millonesdevehiculosenlaregién.

LAREVOLUCION
DE BATERIAS

Geelyha presentado unanueva generacién de baterias para autos
eléctricos que promete una durabilidad de hasta 50 afios y un mi-
116n de kilémetros. Utilizando tecnologia de litio hierro fosfato de
hojacorta, estasbateriasno sélo ofrecen una cargaultrarapidade
sélo 17 minutos, sino que también superanlosestandares globales
deseguridad con pruebasextremas de temperatura. Ademas, Ge-
ely haimplementado su tecnologia de autofusién para bloquear
cortocircuitos y prevenir eventos de fuga térmica en caso de ac-
cidentes, sometiendo las baterias a pruebas de puncién con ocho
agujas y hasta con balas, superando ampliamente los estandares
delaindustria.
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CARLOS SANDOVAL @Sandowalsky

ACELERADORA
FONDO

Yaentradosdelleno enlasegunda
mitad del afo, laindustria automo-
triz mexicana no para seguir por un
camino favorable.

Durante la primera mitad de 2024
seregistraron 708,650 vehiculos
ligeros nuevos vendidos, lo que
representa unincremento de 11.9%
conrespectoaloreportado durante
elmismo periodo de 2023, lo que
podria representar que el afio
cierre encifrasalrededorde1.4015
millones de autos, manteniendo a
México como uno de los mercados
automotrices masrelevantes del
continente.

Lallegada de mas de 30 marcas
chinas, precios mas competitivos
derivados directamente de la
mayor competenciay productos
mas accesibles ha sidounodelos
principales factores para esta rapida
recuperacion de nuestro mercado,
estoapesar de que hahabido
marcas que han registrado bajasen
ventas de entre el 24 y hasta el 35%
en el mismo periodo.

Por sulado, el drastico crecimiento
delas ventas de vehiculos eléctricos
no deja de sorprender, todo esto
motivado, en gran medida, por
laintroduccién de modelos mas
econdmicos que derivaron enuna
batalla de precios, comenzando
con lallegada del BYD Dolphin mini.
Todo esto nos dejapensando en
muchos de las teorias basadas en

la subvencion de precios por parte
del gobierno chino paramuchos
de sus fabricantes, lo que los hace,
temporalmente, mas competitivos
en mercados como el nuestro. Pero,
équiénes seran los sobrevivientes
de estabatalla?

Posiblemente en el camino veamos
bajarse aalgunos grupos chinos,
pero no serdn los Unicos, pues
muchas de las buenas ofertas que
llegan del gigante asidtico, estan
pegando fuerte a varias marcas
tradicionales, quiza al nivel de pon-
erlasenriesgo.
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' arlante librida del primer hatchback subcompacto que trae la marca¢ chlna a nues r o]
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Eduardo Polaco
©@lalo_polaco

mpecemos por decir que

las cifras oficiales no son

las mejores del segmento,

pues incluso adversarios
con tecnologias mas sencillas pueden
acercarse a los 27 o 28 km/1. No obs-
tante, el MG 3 que se present6 hace
unas semanas, ahora llegd a nues-
tro garaje en su version hibrida. El
objetivo de esta prueba fue compro-
bar los atributos ahorradores de un
hatchback subcompacto de 4.1 m de
largo. Esta pensado para la ciudad e
integra una motorizacion hibrida con
una de las baterias mas grandes del
segmento.

Porunlado, estd elmotor de gasolina
de cuatrocilindrosy 1.5 1de aspiracién
natural que desarrolla 108 caballos
de fuerza, mientras que el motor eléc-
trico otorga 134 caballos de fuerza,
generados a partir de una bateria de
1.83 kwh. Elresultado es una potencia
combinada de 191 caballos de fuerza
y un impresionante par motor de 313
Ib/pie, que dan traccién a las ruedas
delanterasatravés de unatransmision
CVT de ocho cambios simulados.

Destaca la insonorizacion de la ca-
binaylabuena filtracién de la suspen-
sion, que generan un buen ambiente
al interior. Lo que mas llamé mi aten-
cion fue el empuje del motor gracias
al aporte del sistema eléctrico al mo-

mento de los rebases, de reaccién
inmediata y 4gil, debido también a
la direccidn firme y que no se siente
sobre asistida. Pero definitivamente
su carta mas fuerte es el consumo de
combustible, ya que en condiciones
reales durante esta prueba la compu-
tadora estuvo marcando entre 16y 17
km/1. No es una cifra espectacular,
pero si muy buena, aunque con al-
gunas técnicas de manejo para aho-
rrar, seguramente podria mejorarain
mas.

Otra gran ventaja es que esta ver-
siéonnotiene unrival directoysibienel
Priuseselreferente delamotorizacién
hibrida del segmento, hubiera compe-
tido directamente contra el desconti-
nuado Prius C. Sin embargo, la versioén
de gasolinallega a enfrentarse con Nis-
san March, Chevrolet Aveo hatchback,
Suzuki Swift y hasta con KiaK3.

EIMG3 llega tanto con motor a gaso-
lina como con esta motorizacion hibri-
da,delacual hay dos versiones: Excite:
399,900 MXN, y Elegance: 439,900
MXN. Por estos precios estamos frente
al hibrido més accesible del merca-
do, aunque tecnologias mas sencillas
como el MHEV en un Swift nos han
comprobado que pueden ahorrar ain
mas, pero sobre un modelo que no se
siente tan equipado ni bien acabado
como este.
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El momento en el que el histérico Porsche 911 recibiera una mecanica electrificada era
uno de los mas temidos y ha llegado. Pero calma, te aseguramos que no hay razones
para tener miedo, pues Porsche siendo Porsche, cuidé a la leyenda.

Fred Shabot Faena, desde Andalucia, Espana
@sh_fred
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I nuevo Porsche 911 Ca-

rrera GTS es parte de la

generacién 992.2, una

actualizacién del modelo

quese presenté en 2019y
que llega también para el 911 Carre-
ra, aunque ese mantiene la mecanica
de 3.0 litros con 9 hp mas que antes,
llegando hasta los 394 hp. La forma
mas rdpida de identificarlos respecto
delos992.1 estd enel patrén de ilumi-
nacién delantero y en las calaveras,
por la luz mas ancha que conecta a
las 6pticas de ambos lados en la par-
te posterior, aunque realmente solo
los més estudiosos podran hacerlo a
simple vista.

Eso si, el 911 Carrera GTS se identi-
fica facilmente respecto del Carrera
por las cinco aletas verticales en la
parte baja de la fascia delantera, que
esconden un as bajo la manga. Estas
pueden mantenerse cerradas a velo-
cidades de autopista para mejorar el
perfil aerodinamico y la eficiencia del
auto, aunque también se abren en el
modo de manejo Sport Plus junto con
otrainvisible en la parte baja para dar
enfriamiento al sistema de frenos 'y
para afiadir carga aerodindmica en
circuito con una serie de canalesen el
piso del auto. La aleta que lleva aire al
sistema de frenos puede mantenerse
cerrada al elegir el modo de manejo
para mojado, aislando al sistema de
frenos para mantenerlo seco.

El interior del nuevo Porsche 911
destaca por dos atributos principal-
mente. El primero es que el cuadro de
instrumentos es completamente digi-
tal por primera vez, algo que parecera
raro para los puristas, pero que tiene
una razén de ser, pues en el acomodo
digital y analogo del modelo pasado

A pesarde serun
hibrido, no esta
enfocado en au-

tonomia, sino en un
mejor y mas puro
desempeno. Aqui
la electricidad sola-
mente lo hace
mas rapido

PRUEBA DE MANEJO // PORSCHE 911 CARRERA GTS T-HYBRID2025 I
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con los relojes laterales no eran visi-
bles a través del volante para personas
de cierta talla.

Elsegundo de los cambios estd en la
forma de arrancarlo o apagarlo, pues
ante la ausencia de una llave fisica,
Porsche ponia unasuerte dellave para
arrancar al girarla y ahora, es simple-
mente un botén, como en el Taycan.

El Porsche 911 es hibrido por pri-
mera vez, y la historia se cuenta de
forma curiosa, puesel autoibaa tener
electrificacion desde que se present6
la generacion actual en el 2019. Pero
como los ingenieros de la marca no
podian decidir exactamente qué clase
de hibrido querian, si uno enchufable
con una autonomia eléctrica genero-
sa pero mucho mas pesado, uno mas
sencillo y orientado plenamente a la
eficiencia de combustible o uno en el
que la electricidad sirviera exclusi-
vamente para mejorar el desempefio
del auto, tuvimos que esperar hasta
ahora.

Afortunadamente eligieron el tl-
timo de los caminos, con un sistema
que afiade una pequefia bateria de
400 voltios y 1.9 kWh de capacidad
justo por encima del eje delantero,
misma que sirve para dar energfaa un
turbo eléctrico y a un motor alojado
dentro de la transmision automatica

0 kW
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. ’ FICHA TECNICA

MOTOR TERMICO

H6, 3.6 |, e-turbo, 478 hp
MOTOR ELECTRICO

CA 54 hp

POTENCIA TOTAL

541 hp

BATERIAS

ion-litio, 1.9 kWwh
TRANSMISION

Automatica doble embrague,
8 velocidades

DESEMPENO

Vel. Max: 312 km/h

0-100 km/h: 30's
RENDIMIENTO

85 km/I [est.), Tanque: 63 |,
Autonomia: 315 km
NEUMATICOS

245/35 R20 del, 315/30 R21
tras

SEGURIDAD

7 bolsas de aire, ACC, ESC,
DSR, DTV, PTC, FCW, FDM,
RCTA, HSA, ESS, AEB, ABS, TCS,
EBD, vy BSD

GAMA DE PRECIOS

De 2,418,000 a 5,828,000 MXN
UNIDAD PROBADA

GTS T-Hybrid: 3,228,000 MXN

El turbo con
asistencia eléctrica
es uno de los
sistemas de poten-
cia mas avanzados
desarrollados por
Porsche.

PRUEBA DE MANEJO // PORSCHE 911 CARRERA GTS T-HYBRID2025 I

PDK de ochorelaciones, que ya estaba
preparada para este sistema desde
2019. Todo el conjunto hibrido, entre
bateria, motores y arneses, afiaden
solamente 50 kg.

Elbloque de gasolina es totalmente
nuevo, pues se trata de un motor de
3.6litros que comparte solo la propor-
cién entre didmetro y carrera de cada
cilindro con el motor de 3.0 litros en
el anterior. Acompafiandolo, hay un
solo turbocargador y sin valvula de
alivio, pues cuando hay mas presion
dela que demanda el sistema, simple-
mente puede seguir girando y actuar
como unregenerador de energia para
las baterias. Adicionalmente, hay un
motor eléctrico en la transmisidon que
afiade 54 hp pero no es capaz de mo-
ver al auto por cuenta propia ni tiene
un modo EV como en otros hibridos,
porque eso hubiera requerido compo-
nentes mas pesados que entorpece-
rianlarespuestadel sistema.

Eltotal esde 541 hp, un niimero mas
parecido alos 580 hp de un 911 Turbo
que a los del anterior GTS, que entre-
gaba 473 hp. Larealidad es que jamds
da pistas de ser un hibrido, con sélo
manejarlo es casi imposible de notar,
pues la sensacién en el 911 Carrera
GTS T-Hybrid es la de tener un motor
mas grande porlaamplia curva de par
y que, a régimen medio y medio-alto,
recuerda un poco a lo brutal del 4.0
litros en un 911 GT3, asi el sonido sea
muy distinto.

Manejamos al nuevo 911 en cami-
nos rurales de montafia y dentro del
increible circuito de Ascari en el sur
de Espafia, que combina varias de las
curvas mas famosas de otras pistas
alrededor del mundo en el mismo tra-
zado. En la calle, el 911 Carrera GTS
es firme en su puesta a punto pero la
marcha sumamente buena, pues no
se agita ante imperfecciones, mien-
tras que en el circuito salen a relucir
las ventajas dinamicas, como que el
sistema de frenos carbonocerdmicos
opcionales pueden detenerlo unay
otra vez desde 200 km/h sin fatiga
o que las llantas Goodyear Eagle F1
Supercarde 315 mmde anchoeneleje
trasero tienen una cantidad de agarre
alucinante, con un tacto de direccién
natural y muy rapido que sirve tan-
to para pista como para la carretera
secundaria favorita o en el transito
de una zona urbana. Si asi es la elec-
trificacion en el icono deportivo de
Porsche, jbienvendida!
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ESPECIAL // RETO DE EFICIENCIA BYD KING

Carlos Sandoval
@Sandowalsky

YD, una de las marcas chi-
nas mas sonadas y respe-
tadas en nuestro mercado,
nos retd para ver qué tanto
nos podiamos acercar a la cifra méxi-
ma de autonomia del nuevo King, su
sedan compacto hibrido conectable.
Como antecedente, hace unos meses
ganamos los rally de autonomia urba-
nadeBYD, tanto en un SUV Song Plus
DM-icomo enunKingKing.

Ahora, ¢cémo comprobar o negar
las afirmaciones de la marca de que
con un King se pueden recorrer hasta
1,175 km con un solo tanque de gaso-
linayuna cargade bateria? Habia que
salir a carretera. La idea fue simple,
llenar a tope el tanque de combustible
unanoche, ydejar cargando la bateria
durante la misma para salir muy tem-
prano a la mafiana siguiente para ver
hasta dénde llegabamos.

Salimos rondando las cinco de la
mafiana paraevitar el trafico urbanoy
enfocarnos realmente en el consumo
de cartera. El destino era el norte del
pais, aunque un tanto incierto, puesla
ideaeradarnosvueltacuandollegdra-
mos alamitad del tanque.

Cercanos a los 70 km apenas se co-
menzo a utilizar la gasolina y la auto-
nomia aiin nos marcaba mas de 1,000
km. Fue necesaria paciencia, varias
técnicasde conduccion eficiente y has-
tavelocidadesreducidasde alrededor
de90km/h,lonecesario paraavanzar
mas de 700 km desde Ciudad de Mé-
xico antes de haber consumido 241
de combustible, lo que marcé nuestro

regreso en un retorno entre Matehua-
lay Saltillo.

Después de horas de lluvia y tor-
menta decidimos detener el manejo
del primer dia para hacer una escala
nocturna en San Luis Potosi, pues con
esta cantidad de lluvia el consumo
de combustible se eleva entre un 10 y
hastaun 20%.

Al diasiguiente arrancamos con cer-
ca de 1,000 km ya recorridos y con
la esperanza de lograr apenas otros
175 para cumplir el objetivo, aunque
la computadora nos marcaba cifras
mucho mas favorables. El consumo
fue tan bueno, que incluso tuvimos
que detenernos antes de entrar a Ciu-
dad de México y dar vueltas de 15 km
entre dos retornos dela autopista para
asegurarnos de qué se acabara nuestra
gasolina antes de entrar a la capital.

Poco tiempo después, con casi 19
horas de manejo entre dos dias, el tl-
timo litro de combustible estaba dan-
dosusvapores finales mientras que la
bateria se acababa casi por completo,
el auto entr6 en modo de proteccion
y nos avisé que nos orilldramos, pues
pronto se detendria.

No, el BYD King DM-i PHEV no nos
entregd los 1,175 km prometidos con
unsolotanque y una cargadebateria,
de hecho, conseguimos 1,402.3 km,
superando por casi un 20% las cifras
oficiales de la marca, algo simple-
mente excepcional, muy probable-
mente uno de los autos mas eficientes
que jamas hayamos manejado en mu-
chos afios.

: o
Calessa 3
TAMALULIFAS

priatt

A uno dL los PHEV mas novedo_sos del mercado hasta el lim
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culares que anuncian los hibridos de tltima generacion?

ite.

CIFRAS FINALES

Distancia total: 1.402.3 km
Combustible: 48 |
Consumo medio de gasolina: 27.1 km/I

Consumo medio de electricidad: 66.6
km/kWh

Consumo promedio: 29.2 km/|

Distancia recorrida desde tanque en
ceros: 100 km

Distancia recorrida desde advertencia

de poder: 4 km
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La siguiente generacion de vehiculos eléctricos de Audi comienza con un SUV que
estrena plataforma, tecnologia, diseiio y manejo. Bienvenidos al mundo eléctrico,

version renovada.

Carlos Sandoval, desde Bilbao, Espana
@Sandowalsky
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udi nos presenta el nuevo

Q6 e-tron, su primer mo-

delo de produccién cons-

ruido sobre la nueva Pla-

taforma Eléctrica Premium (PPE) de

grupo VW. El novedoso SUV eléctrico

destaca por su desempefio en conduc-

cién, capacidad de carga, autonomia
y eficiencia.

Esta plataforma es exclusiva de
vehiculos eléctricos y es compartida
con elnuevo Porsche Macan eléctrico,
adelantandonos mucho del nivel de
calidad premium que nos espera en
este producto.

Técnicamente se ubica en un esca-
16n entre el Q4 e-tron y el Q8 e-tron,
aunque es mucho mas cercano en di-
mensiones al segundo, que técnica-
mente fuera el primer vehiculo eléc-
trico dela marca.

Q6 e-tron es un SUV eléctrico pre-
mium del segmento mediano o com-
pacto, dependiendo del estandar con
el que se mida, con una longitud de
4,771 mm. Ofrece espacio suficien-
te para cinco pasajeros y su equipaje,
destacandolahabitabilidad y comodi-
dad gracias a una distancia entre ejes
de 2,899 mm, que proporciona amplio
espacio paralas piernas en la segunda
fila de asientos.

Por fuera Q6 e-tron tiene propor-
ciones equilibradas y una evolucion
delos elementos caracteristicos de los
vehiculoseléctricos de Audi, incluyen-
do una gran parrilla practicamente
cerrada, multiples sensores, ilumina-
cién laser LED adelante y OLED atras
(SQ6), enormes rines y una postura
deportiva que se acentiia ain mas en
la version SQ6, que de momento no
llegard al mercado mexicano.

Por dentro una nueva filosofia de
disefio y tecnologias pioneras marcan

el siguiente capitulo en la movilidad
eléctrica de la marca. Veremos una
nueva pantalla gigantesca queintegra
el cuadro de instrumentos digital y el
sistema de infoentretenimiento, ade-
mas de una nueva pantalla exclusiva
para el acompaiiante delantero para
controlar sus contenidos de forma in-
dependiente.

La tipica calidad de Audi con exce-
lentes ensambles y acabados, ahora
puede serelegida en diferentes tonali-
dades que incluyen versiones un poco
mas sobrias y tradicionales con ma-
dera, algunas mas limpias y futuristas
con aluminio, o las versiones deporti-
vas con fibrade carbono. Ademas, hay
un excelente equipo de sonido, tres
zonas de climatizacion individuales,
untecho, panoramico muy generosoy
un equipo de sonido de alta fidelidad.

Bajo el cofre no veremos mucho
mas con un reducido espacio de carga
delantero y acceso a liquidos bésicos
como paraloslimpiaparabrisas. Deba-
jodeesatapael nuevo Q6 e-tron equi-
padosmotoreseléctricos (unoencada
eje en esta version) y una bateria de
iones de litio de 100 kWh (94,9 kWh
netos). En la version performance de
un solo motor ofrece una autonomia
dehasta 639 km por carga gracias asu
tecnologia de 800 voltios y capacidad
de carga mdxima de hasta 270 kW, lo
que le permite recuperar hasta 255 km
de autonomia en diez minutos en una
estacién de alta potencia, logrando
incluso que el estado de carga pueda
pasardel 10% al 80% en solo 21 minu-
tos en esas condiciones.

Dependiendo delaversion, el nuevo
Audi Q6 e-tron tendrd un comporta-
miento dindmico distinto. Aqui de-
bemos destacar la forma tan brutal y
precisa como se maneja el SQ6, pero
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. ’ FICHA TECNICA

MOTOR ELECTRICO:
Corriente continua
POTENCIA: 437 hp

PAR MAXIMO: 630 Ib-pie
BATERIAS: ion-litio, 100 kWh
TRANSMISION: automatica
de una velocidad, traccion
integral permanente
DESEMPENO

Vel. Max. 210 km/h

0-100 km/h: 59 s
RENDIMIENTO

5.4 km/kWh,

Autonomia: 572 km
NEUMATICOS

255/50 R20 109W del. —
285/45 R20 112W tras.
SEGURIDAD

Nueve bolsas de aire, ABS,
EBD, ESP, ASR, LDW+A, DFD,

PD, RCTA, BA, EBA, AEB, ACC,

TPMS y BSA
GAMA DE PRECIOS
N.D.

La plataforma
PPE de Q6
representa un
salto cuantico
en cuanto a tec-
nologia de elec-
tromovilidad
dentro del grupo
Volkswagen.

ELFINANCIERO Autos?
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como desconocemos detalles de su
llegada, mejor nos enfocaremos en la
version intermedia con dos motores,
que muy probablemente serd la que
veamos en México este afio.

Técnicamente, hay un sinfin de
novedades cuando lo comparamos
contra el primer Audi e-tron, espe-
cialmente con la nueva plataforma
modular de vehiculos eléctricos, un
nuevo diseflo de motores, mas com-
pactos, eficientes y potentes, sistemas
activos de mejora de conduccién y
hasta una nueva generacion de bate-
rias con mayor densidad energéticay
mayor capacidad de cargay descarga.
Es realmente como si estuviéramos
ante lasegunda generacion de vehicu-
los eléctricos de la nueva era de Audi,
mucho mas avanzado incluso que el
mismisimo Audi e-tron GT.

Alvolante, todo es facil. Acelerasua-
ve y progresivamente en los modos
de ahorro de energia, pero directa'y
contundentemente en los modos de-
portivos, gracias también alatraccién
integral, pero con preferencia hacia el
ejetrasero.

Las versiones mas equipadas ten-
dran suspensidon neumadtica adapta-
tiva, pero incluso esta version inter-
media tiene una calidad de marcha
excepcional y muy buen nivel de fil-
tradodeirregularidades. Ladireccion
es precisa en conjunto con el sistema
de traccion integral quattro, es super
preciso en cualquier condicion, inclui-
das carreteras de montafia con curvas
muy cerradas.

Los frenos son excepcionalmente
buenos, primero porque se halogrado
reducir considerablemente el peso del
vehiculo, y segundo, porque no sola-
mente tiene una muy buena capacidad
mecanica, sino también se le suma
el freno regenerativo de los motores
eléctricos, haciendo que el sistema
mecdnico se desgaste menosyseaaun
mas eficiente.

Los precios del Q6 e-tron en Europa
comienzan en 76,420 euros, y a pesar
de que aun no estan confirmados de-
talles niversiones para México, lomas
probable es que empecemos viendo
la versién Q6 e-tron Quattro a fina-
les de este afno y, quiza en el futuro, el
SQ6 e-tron con motores eléctricos mas
potentes, disefio diferenciado, faros
OLED traseros y suspension neumati-
cadeportiva.
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'aguar Land Rover ahora es

JLR y asi quedan las marcas

bajo su nueva identidad cor-

porativa. Sibien los origenes
de Jaguar datan desde la década de
losveinte ylos de Land Rover a finales
de los cuarenta, ambas marcas co-
menzaron a escribir su historia con-
junta en los sesenta. Pero fue hasta
el 2008, cuando Ford vendié Jaguar
y Land Rover a la india Tata Motors,
que los empezamos a ver como dos
marcas trabajando en una misma di-
reccidn.

Hoy, Jaguar Land Rover es una sola
empresa conocida globalmente como
JLR, misma que se compone de dos
marcas. Land Rover englobla a Ran-
ge Rover, que a su vez incluye a los
modelos Range Rover, Range Rover
Sport, Evoque y Velar. Defender in-
cluye productos enfocados en el 4x4
en distintos tamafios, Discovery se
enfocara en los vehiculos de entrada
alamarca.

En otro plano estd Jaguar, misma
que se encuentra en plena transicion
para convertirse en una marca 100%
eléctrica a partir del siguiente afio.
Los modelos que se venden actual-
mente en México son i-Pace, su pri-
mer SUV completamente eléctrico;

ESPECIAL // NOVEDADES JLR

F-Pace, el SUV que en la version mas
deportiva desarrolla 550 hp; asicomo
el biplaza F-Type, que este afio dejara
de producirse y se convertira en el
altimo deportivo en la historia de Ja-
guar en portar solo motor a gasolina.

Land Rover también se convertird
enunamarca completamente eléctri-
ca a partir del 2030, pero ese camino
comenzara a finales del préximo afio
cuando conozcamos su primer vehi-
culo a baterias.

Durante el Drive Fest, celebrado en
el Autédromo Hermanos Rodriguez,
hicimos un repaso dinamico a practi-
camente toda su gama de productos,
mientras que JLR dio a conocer que
vive uno de sus mejores momentos
financieros. Entre las noticias més
destacadas para México es que con-
tardn con 22 agencias en todo el pais
para 2025; que actualmente la satis-
faccién del cliente estd por encimadel
65%; que el Land Rover de mayor cre-
cimiento en ventas durante esta pri-
meramitad del afio es el Range Rover
Sporty que a partir de este mes crece-
ra la operacion de almacenamiento
depiezasyrefaccionesde 670a 1,500
m2 en convenio con DHL, lo que re-
presenta un importante aumento de
inventario. Larga vida a JLR.

= Bajo lo que pretende ser una restructura

profunday reorganizacion corporativa,
el conglomerado inglés nos presenta su -
nueva forma de trabajar en el pals. AT
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