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PÁG. 11  Los siguientes años del corporativo inglés 
pintan interesantes con la restructura de sus marcas y la 
electrificación de gran parte de la gama.

EL FUTURO DE JLRMG 3 HYBRID
PÁG. 3 Pusimos prueba la variante híbrida del nuevo MG 3 
en un reto de eficiencia urbano para intentar sacar lo mejor 
del híbrido más accesible de México.

CONTRAATAQUE ALEMÁN
PÁG. 4 y 8. El futuro llega con el primer 911 híbrido de la historia y 

la nueva generación de eléctricos de Audi.

PORSCHE 911 GTS T-HYBRID

AUDI Q6 E-TRON
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MAS ALLÁ DEL  
MUNDIAL
Hyundai será el motor en el Mundial de Futbol de 2026 
que se llevará a cabo en México, Canadá y EEUU como 
patrocinador y proveedor oficial de transporte terrestre. 
Desde 1999, Hyundai ha patrocinado 14 competiciones 
de la FIFA. En 2026, Hyundai garantizará la movilidad 
eficiente y segura de jugadores, árbitros y prensa con 
una amplia flota de vehículos. Este patrocinio refleja 
su dedicación al deporte, la innovación y la movilidad 
sostenible, intentando aportar al éxito del evento.

 
ACELERADOR A 
FONDO  
Ya entrados de lleno en la segunda 
mitad del año, la industria automo-
triz mexicana no para seguir por un 
camino favorable.
Durante la primera mitad de 2024 
se registraron 708,650 vehículos 
ligeros nuevos vendidos, lo que 
representa un incremento de 11.9% 
con respecto a lo reportado durante 
el mismo periodo de 2023, lo que 
podría representar que el año 
cierre en cifras alrededor de 1.4 o 1.5 
millones de autos, manteniendo a 
México como uno de los mercados 
automotrices más relevantes del 
continente.
La llegada de más de 30 marcas 
chinas, precios más competitivos 
derivados directamente de la 
mayor competencia y productos 
más accesibles ha sido uno de los 
principales factores para esta rápida 
recuperación de nuestro mercado, 
esto a pesar de que ha habido 
marcas que han registrado bajas en 
ventas de entre el 24 y hasta el 35% 
en el mismo periodo.
Por su lado, el drástico crecimiento 
de las ventas de vehículos eléctricos 
no deja de sorprender, todo esto 
motivado, en gran medida, por 
la introducción de modelos más 
económicos que derivaron en una 
batalla de precios, comenzando 
con la llegada del BYD Dolphin mini.
Todo esto nos deja pensando en 
muchos de las teorías basadas en 
la subvención de precios por parte 
del gobierno chino para muchos 
de sus fabricantes, lo que los hace, 
temporalmente, más competitivos 
en mercados como el nuestro. Pero, 
¿quiénes serán los sobrevivientes 
de esta batalla?
Posiblemente en el camino veamos 
bajarse a algunos grupos chinos, 
pero no serán los únicos, pues 
muchas de las buenas ofertas que 
llegan del gigante asiático, están 
pegando fuerte a varias marcas 
tradicionales, quizá al nivel de pon-
erlas en riesgo.

Geely ha presentado una nueva generación de baterías para autos 
eléctricos que promete una durabilidad de hasta 50 años y un mi-
llón de kilómetros. Utilizando tecnología de litio hierro fosfato de 
hoja corta, estas baterías no sólo ofrecen una carga ultra rápida de 
sólo 17 minutos, sino que también superan los estándares globales 
de seguridad con pruebas extremas de temperatura. Además, Ge-
ely ha implementado su tecnología de autofusión para bloquear 
cortocircuitos y prevenir eventos de fuga térmica en caso de ac-
cidentes, sometiendo las baterías a pruebas de punción con ocho 
agujas y hasta con balas, superando ampliamente los estándares 
de la industria.

LA REVOLUCIÓN  
DE BATERÍAS

Aston Martin presenta el Valour, un coupé deportivo 
limitado a 110 unidades para celebrar su legado de 110 
años. Con un motor V12 biturbo de 5.2 l que entrega 
715 hp, el Masserasti Valour ofrecerá una experiencia 
de conducción purista con transmisión manual de seis 
velocidades y diferencial de deslizamiento limitado. El 
diseño retro y futurista, se plasma sobre una carrocería 
de fibra de carbono, un cofre con ventilas, y una parrilla 
muy grande. Su precio rondará entre 1.5 y dos millones 
de dólares.

MODERNO  
DEPORTIVO RETRO

CIFRAS EN  
CRECIMIENTO
Toyota México ha destacado en la primera mitad de 
2024 con la venta de 58,081 vehículos, alcanzando 
una participación de mercado del 8.2% y un creci-
miento del 22% respecto al año anterior. El crecimien-
to de su gama de híbridos ha permitido alcanzar el 
27% de las ventas. Toyota emplea directamente a más 
de 63,000 personas en Norteamérica, contribuyendo 
significativamente a su producción anual de casi 4.7 
millones de vehículos en la región.



Viernes 12 de julio de 2024

33

Empecemos por decir que 
las cifras oficiales no son 
las mejores del segmento, 
pues incluso adversarios 

con tecnologías más sencillas pueden 
acercarse a los 27 o 28 km/l. No obs-
tante, el MG 3 que se presentó hace 
unas semanas, ahora llegó a nues-
tro garaje en su versión híbrida. El 
objetivo de esta prueba fue compro-
bar los atributos ahorradores de un 
hatchback subcompacto de 4.1 m de 
largo. Está pensado para la ciudad e 
integra una motorización híbrida con 
una de las baterías más grandes del 
segmento.

Por un lado, está el motor de gasolina 
de cuatro cilindros y 1.5 l de aspiración 
natural que desarrolla 108 caballos 
de fuerza, mientras que el motor eléc-
trico otorga 134 caballos de fuerza, 
generados a partir de una batería de 
1.83 kwh. El resultado es una potencia 
combinada de 191 caballos de fuerza 
y un impresionante par motor de 313 
lb/pie, que dan tracción a las ruedas 
delanteras a través de una transmisión 
CVT de ocho cambios simulados.

Destaca la insonorización de la ca-
bina y la buena filtración de la suspen-
sión, que generan un buen ambiente 
al interior. Lo que más llamó mi aten-
ción fue el empuje del motor gracias 
al aporte del sistema eléctrico al mo-

mento de los rebases, de reacción 
inmediata y ágil, debido también a 
la dirección firme y que no se siente 
sobre asistida. Pero definitivamente 
su carta más fuerte es el consumo de 
combustible, ya que en condiciones 
reales durante esta prueba la compu-
tadora estuvo marcando entre 16 y 17 
km/l. No es una cifra espectacular, 
pero sí muy buena, aunque con al-
gunas técnicas de manejo para aho-
rrar, seguramente podría mejorar aún 
más.

Otra gran ventaja es que esta ver-
sión no tiene un rival directo y si bien el 
Prius es el referente de la motorización 
híbrida del segmento, hubiera compe-
tido directamente contra el desconti-
nuado Prius C. Sin embargo, la versión 
de gasolina llega a enfrentarse con Nis-
san March, Chevrolet Aveo hatchback, 
Suzuki Swift y hasta con Kia K3.

El MG3 llega tanto con motor a gaso-
lina como con esta motorización híbri-
da, de la cual hay dos versiones: Excite: 
399,900 MXN, y Elegance: 439,900 
MXN. Por estos precios estamos frente 
al híbrido más accesible del merca-
do, aunque tecnologías más sencillas 
como el MHEV en un Swift nos han 
comprobado que pueden ahorrar aún 
más, pero sobre un modelo que no se 
siente tan equipado ni bien acabado 
como este.

Se trata de la variante híbrida del primer hatchback subcompacto que trae la marca china a nuestro 
país, que, de acuerdo con sus datos puede rendir hasta 22.7 km/l.

PRUEBA DE MANEJO // MG3 HÍBRIDO

Eduardo Polaco 
@lalo_polaco

HÍBRIDO VOX POPULIHÍBRIDO VOX POPULI
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PRUEBA DE MANEJO // PORSCHE 911 CARRERA GTS T-HYBRID

El momento en el que el histórico Porsche 911 recibiera una mecánica electrificada era 
uno de los más temidos y ha llegado. Pero calma, te aseguramos que no hay razones 
para tener miedo, pues Porsche siendo Porsche, cuidó a la leyenda.

Fred Shabot Faena, desde Andalucía, España 
@sh_fred

EL REY HA MUERTO,  
VIVA EL REY
EL REY HA MUERTO, 
VIVA EL REY
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PRUEBA DE MANEJO // PORSCHE 911 CARRERA GTS T-HYBRID2025

El nuevo Porsche 911 Ca-
rrera GTS es parte de la 
generación 992.2, una 
actualización del modelo 
que se presentó en 2019 y 

que llega también para el 911 Carre-
ra, aunque ese mantiene la mecánica 
de 3.0 litros con 9 hp más que antes, 
llegando hasta los 394 hp. La forma 
más rápida de identificarlos respecto 
de los 992.1 está en el patrón de ilumi-
nación delantero y en las calaveras, 
por la luz más ancha que conecta a 
las ópticas de ambos lados en la par-
te posterior, aunque realmente solo 
los más estudiosos podrán hacerlo a 
simple vista.

Eso sí, el 911 Carrera GTS se identi-
fica fácilmente respecto del Carrera 
por las cinco aletas verticales en la 
parte baja de la fascia delantera, que 
esconden un as bajo la manga. Estas 
pueden mantenerse cerradas a velo-
cidades de autopista para mejorar el 
perfil aerodinámico y la eficiencia del 
auto, aunque también se abren en el 
modo de manejo Sport Plus junto con 
otra invisible en la parte baja para dar 
enfriamiento al sistema de frenos y 
para añadir carga aerodinámica en 
circuito con una serie de canales en el 
piso del auto. La aleta que lleva aire al 
sistema de frenos puede mantenerse 
cerrada al elegir el modo de manejo 
para mojado, aislando al sistema de 
frenos para mantenerlo seco.

El interior del nuevo Porsche 911 
destaca por dos atributos principal-
mente. El primero es que el cuadro de 
instrumentos es completamente digi-
tal por primera vez, algo que parecerá 
raro para los puristas, pero que tiene 
una razón de ser, pues en el acomodo 
digital y análogo del modelo pasado 

con los relojes laterales no eran visi-
bles a través del volante para personas 
de cierta talla.

El segundo de los cambios está en la 
forma de arrancarlo o apagarlo, pues 
ante la ausencia de una llave física, 
Porsche ponía una suerte de llave para 
arrancar al girarla y ahora, es simple-
mente un botón, como en el Taycan.

El Porsche 911 es híbrido por pri-
mera vez, y la historia se cuenta de 
forma curiosa, pues el auto iba a tener 
electrificación desde que se presentó 
la generación actual en el 2019. Pero 
como los ingenieros de la marca no 
podían decidir exactamente qué clase 
de híbrido querían, si uno enchufable 
con una autonomía eléctrica genero-
sa pero mucho más pesado, uno más 
sencillo y orientado plenamente a la 
eficiencia de combustible o uno en el 
que la electricidad sirviera exclusi-
vamente para mejorar el desempeño 
del auto, tuvimos que esperar hasta 
ahora.

Afortunadamente eligieron el úl-
timo de los caminos, con un sistema 
que añade una pequeña batería de 
400 voltios y 1.9 kWh de capacidad 
justo por encima del eje delantero, 
misma que sirve para dar energía a un 
turbo eléctrico y a un motor alojado 
dentro de la transmisión automática 

A pesar de ser un 
híbrido, no está 
enfocado en au-

tonomía, sino en un 
mejor y más puro 
desempeño. Aquí 

la electricidad sola-
mente lo hace 

 más rápido 
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MOTOR TÉRMICO
H6, 3.6 l, e-turbo, 478 hp
MOTOR ELÉCTRICO
C.A. 54 hp
POTENCIA TOTAL
541 hp
BATERÍAS
ion-litio, 1.9 kWh
TRANSMISIÓN
Automática doble embrague, 
8 velocidades
DESEMPEÑO
Vel. Máx: 312 km/h
0-100 km/h: 3.0 s
RENDIMIENTO
8.5 km/l (est.), Tanque: 63 l, 
Autonomía: 315 km
NEUMÁTICOS
245/35 R20 del, 315/30 R21 
tras
SEGURIDAD
7 bolsas de aire, ACC, ESC, 
DSR, DTV, PTC, FCW, FDM, 
RCTA, HSA, ESS, AEB, ABS, TCS, 
EBD, y BSD
GAMA DE PRECIOS
De 2,418,000 a 5,828,000 MXN
UNIDAD PROBADA
GTS T-Hybrid: 3,228,000 MXN

FICHA TÉCNICA

PDK de ocho relaciones, que ya estaba 
preparada para este sistema desde 
2019. Todo el conjunto híbrido, entre 
batería, motores y arneses, añaden 
solamente 50 kg.

El bloque de gasolina es totalmente 
nuevo, pues se trata de un motor de 
3.6 litros que comparte solo la propor-
ción entre diámetro y carrera de cada 
cilindro con el motor de 3.0 litros en 
el anterior. Acompañándolo, hay un 
solo turbocargador y sin válvula de 
alivio, pues cuando hay más presión 
de la que demanda el sistema, simple-
mente puede seguir girando y actuar 
como un regenerador de energía para 
las baterías. Adicionalmente, hay un 
motor eléctrico en la transmisión que 
añade 54 hp pero no es capaz de mo-
ver al auto por cuenta propia ni tiene 
un modo EV como en otros híbridos, 
porque eso hubiera requerido compo-
nentes más pesados que entorpece-
rían la respuesta del sistema.

El total es de 541 hp, un número más 
parecido a los 580 hp de un 911 Turbo 
que a los del anterior GTS, que entre-
gaba 473 hp. La realidad es que jamás 
da pistas de ser un híbrido, con sólo 
manejarlo es casi imposible de notar, 
pues la sensación en el 911 Carrera 
GTS T-Hybrid es la de tener un motor 
más grande por la amplia curva de par 
y que, a régimen medio y medio-alto, 
recuerda un poco a lo brutal del 4.0 
litros en un 911 GT3, así el sonido sea 
muy distinto.

Manejamos al nuevo 911 en cami-
nos rurales de montaña y dentro del 
increíble circuito de Ascari en el sur 
de España, que combina varias de las 
curvas más famosas de otras pistas 
alrededor del mundo en el mismo tra-
zado. En la calle, el 911 Carrera GTS 
es firme en su puesta a punto pero la 
marcha sumamente buena, pues no 
se agita ante imperfecciones, mien-
tras que en el circuito salen a relucir 
las ventajas dinámicas, como que el 
sistema de frenos carbonocerámicos 
opcionales pueden detenerlo una y 
otra vez desde 200 km/h sin fatiga 
o que las llantas Goodyear Eagle F1 
Supercar de 315 mm de ancho en el eje 
trasero tienen una cantidad de agarre 
alucinante, con un tacto de dirección 
natural y muy rápido que sirve tan-
to para pista como para la carretera 
secundaria favorita o en el tránsito 
de una zona urbana. Si así es la elec-
trificación en el ícono deportivo de 
Porsche, ¡bienvendida!

PRUEBA DE MANEJO // PORSCHE 911 CARRERA GTS T-HYBRID2025

El turbo con  
asistencia eléctrica  

es uno de los  
sistemas de poten-
cia más avanzados 
desarrollados por 

Porsche.
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ESPECIAL // RETO DE EFICIENCIA BYD KING

BYD, una de las marcas chi-
nas más sonadas y respe-
tadas en nuestro mercado, 
nos retó para ver qué tanto 

nos podíamos acercar a la cifra máxi-
ma de autonomía del nuevo King, su 
sedán compacto híbrido conectable. 
Como antecedente, hace unos meses 
ganamos los rally de autonomía urba-
na de BYD, tanto en un SUV Song Plus 
DM-i como en un King King.

Ahora, ¿cómo comprobar o negar 
las afirmaciones de la marca de que 
con un King se pueden recorrer hasta 
1,175 km con un solo tanque de gaso-
lina y una carga de batería? Había que 
salir a carretera. La idea fue simple, 
llenar a tope el tanque de combustible 
una noche, y dejar cargando la batería 
durante la misma para salir muy tem-
prano a la mañana siguiente para ver 
hasta dónde llegábamos.

Salimos rondando las cinco de la 
mañana para evitar el tráfico urbano y 
enfocarnos realmente en el consumo 
de cartera. El destino era el norte del 
país, aunque un tanto incierto, pues la 
idea era darnos vuelta cuando llegára-
mos a la mitad del tanque.

Cercanos a los 70 km apenas se co-
menzó a utilizar la gasolina y la auto-
nomía aún nos marcaba más de 1,000 
km. Fue necesaria paciencia, varias 
técnicas de conducción eficiente y has-
ta velocidades reducidas de alrededor 
de 90 km/h, lo necesario para avanzar 
más de 700 km desde Ciudad de Mé-
xico antes de haber consumido 24 l 
de combustible, lo que marcó nuestro 

regreso en un retorno entre Matehua-
la y Saltillo.

Después de horas de lluvia y tor-
menta decidimos detener el manejo 
del primer día para hacer una escala 
nocturna en San Luis Potosí, pues con 
esta cantidad de lluvia el consumo 
de combustible se eleva entre un 10 y 
hasta un 20%.

Al día siguiente arrancamos con cer-
ca de 1,000 km ya recorridos y con 
la esperanza de lograr apenas otros 
175 para cumplir el objetivo, aunque 
la computadora nos marcaba cifras 
mucho más favorables. El consumo 
fue tan bueno, que incluso tuvimos 
que detenernos antes de entrar a Ciu-
dad de México y dar vueltas de 15 km 
entre dos retornos de la autopista para 
asegurarnos de qué se acabará nuestra 
gasolina antes de entrar a la capital.

Poco tiempo después, con casi 19 
horas de manejo entre dos días, el úl-
timo litro de combustible estaba dan-
do sus vapores finales mientras que la 
batería se acababa casi por completo, 
el auto entró en modo de protección 
y nos avisó que nos orilláramos, pues 
pronto se detendría.

No, el BYD King DM-i PHEV no nos 
entregó los 1,175 km prometidos con 
un solo tanque y una carga de batería, 
de hecho, conseguimos 1,402.3 km, 
superando por casi un 20% las cifras 
oficiales de la marca, algo simple-
mente excepcional, muy probable-
mente uno de los autos más eficientes 
que jamás hayamos manejado en mu-
chos años.

¿Son ciertas las cifras de consumo espectaculares que anuncian los híbridos de última generación? 
Hoy lo pusimos a prueba y llevamos a uno de los PHEV más novedosos del mercado hasta el límite.

Carlos Sandoval 
@Sandowalsky

AL INFINITO Y MÁS ALLÁ

Distancia total: 1,402.3 km

Combustible: 48 l

Consumo medio de gasolina: 27.1 km/l

Consumo medio de electricidad: 66.6 
km/kWh

Consumo promedio: 29.2 km/l

Distancia recorrida desde tanque en 
ceros: 100 km

Distancia recorrida desde advertencia 
de poder: 4 km

CIFRAS FINALES
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PRUEBA DE MANEJO // AUDI Q6 E-TRON

Carlos Sandoval, desde Bilbao, España 
@Sandowalsky

La siguiente generación de vehículos eléctricos de Audi comienza con un SUV que 
estrena plataforma, tecnología, diseño y manejo. Bienvenidos al mundo eléctrico, 
versión renovada.

E-TRON 2.0E-TRON 2.0
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PRUEBA DE MANEJO // AUDI Q6 E-TRON

Audi nos presenta el nuevo 
Q6 e-tron, su primer mo-
delo de producción cons-
truido sobre la nueva Pla-

taforma Eléctrica Premium (PPE) de 
grupo VW. El novedoso SUV eléctrico 
destaca por su desempeño en conduc-
ción, capacidad de carga, autonomía 
y eficiencia.

Esta plataforma es exclusiva de 
vehículos eléctricos y es compartida 
con el nuevo Porsche Macan eléctrico, 
adelantándonos mucho del nivel de 
calidad premium que nos espera en 
este producto.

Técnicamente se ubica en un esca-
lón entre el Q4 e-tron y el Q8 e-tron, 
aunque es mucho más cercano en di-
mensiones al segundo, que técnica-
mente fuera el primer vehículo eléc-
trico de la marca.

Q6 e-tron es un SUV eléctrico pre-
mium del segmento mediano o com-
pacto, dependiendo del estándar con 
el que se mida, con una longitud de 
4,771 mm. Ofrece espacio suficien-
te para cinco pasajeros y su equipaje, 
destacando la habitabilidad y comodi-
dad gracias a una distancia entre ejes 
de 2,899 mm, que proporciona amplio 
espacio para las piernas en la segunda 
fila de asientos.

Por fuera Q6 e-tron tiene propor-
ciones equilibradas y una evolución 
de los elementos característicos de los 
vehículos eléctricos de Audi, incluyen-
do una gran parrilla prácticamente 
cerrada, múltiples sensores, ilumina-
ción laser LED adelante y OLED atrás 
(SQ6), enormes rines y una postura 
deportiva que se acentúa aún más en 
la versión SQ6, que de momento no 
llegará al mercado mexicano.

Por dentro una nueva filosofía de 
diseño y tecnologías pioneras marcan 

el siguiente capítulo en la movilidad 
eléctrica de la marca. Veremos una 
nueva pantalla gigantesca que integra 
el cuadro de instrumentos digital y el 
sistema de infoentretenimiento, ade-
más de una nueva pantalla exclusiva 
para el acompañante delantero para 
controlar sus contenidos de forma in-
dependiente.

La típica calidad de Audi con exce-
lentes ensambles y acabados, ahora 
puede ser elegida en diferentes tonali-
dades que incluyen versiones un poco 
más sobrias y tradicionales con ma-
dera, algunas más limpias y futuristas 
con aluminio, o las versiones deporti-
vas con fibra de carbono. Además, hay 
un excelente equipo de sonido, tres 
zonas de climatización individuales, 
un techo, panorámico muy generoso y 
un equipo de sonido de alta fidelidad.

Bajo el cofre no veremos mucho 
más con un reducido espacio de carga 
delantero y acceso a líquidos básicos 
como para los limpiaparabrisas. Deba-
jo de esa tapa el nuevo Q6 e-tron equi-
pa dos motores eléctricos (uno en cada 
eje en esta versión) y una batería de 
iones de litio de 100 kWh (94,9 kWh 
netos). En la versión performance de 
un solo motor ofrece una autonomía 
de hasta 639 km por carga gracias a su 
tecnología de 800 voltios y capacidad 
de carga máxima de hasta 270 kW, lo 
que le permite recuperar hasta 255 km 
de autonomía en diez minutos en una 
estación de alta potencia, logrando 
incluso que el estado de carga pueda 
pasar del 10% al 80% en solo 21 minu-
tos en esas condiciones.

Dependiendo de la versión, el nuevo 
Audi Q6 e-tron tendrá un comporta-
miento dinámico distinto. Aquí de-
bemos destacar la forma tan brutal y 
precisa como se maneja el SQ6, pero 
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MOTOR ELÉCTRICO: 
Corriente continua 
POTENCIA: 437 hp 
PAR MÁXIMO: 630 lb-pie 
BATERÍAS: ion-litio, 100 kWh 
TRANSMISIÓN: automática 
de una velocidad, tracción 
integral permanente 
DESEMPEÑO
Vel. Máx. 210 km/h
0-100 km/h: 5.9 s 
RENDIMIENTO
5.4 km/kWh,  
Autonomía: 572 km 
NEUMÁTICOS
255/50 R20 109W del. – 
285/45 R20 112W tras. 
SEGURIDAD
Nueve bolsas de aire, ABS, 
EBD, ESP, ASR, LDW+A, DFD, 
PD, RCTA, BA, EBA, AEB, ACC, 
TPMS y BSA 
GAMA DE PRECIOS
N.D.

FICHA TÉCNICA

PDK de ocho relaciones, que ya esta-
ba preparada para este sistema desde 
2019. Todo el conjunto híbrido, entre 
batería, motores y arneses, añaden 
solamente 50 kg.

El bloque de gasolina es totalmente 
nuevo, pues se trata de un motor de 
3.6 litros que comparte solo la propor-
ción entre diámetro y carrera de cada 
cilindro con el motor de 3.0 litros en 
el anterior. Acompañándolo, hay un 
solo turbocargador y sin válvula de 
alivio, pues cuando hay más presión 
de la que demanda el sistema, simple-
mente puede seguir girando y actuar 
como un regenerador de energía para 
las baterías. Adicionalmente, hay un 
motor eléctrico en la transmisión que 
añade 54 hp pero no es capaz de mo-
ver al auto por cuenta propia ni tiene 
un modo EV como en otros híbridos, 
porque eso hubiera requerido compo-
nentes más pesados que entorpece-
rían la respuesta del sistema.

El total es de 541 hp, un número más 
parecido a los 580 hp de un 911 Turbo 
que a los del anterior GTS, que entre-
gaba 473 hp. La realidad es que jamás 
da pistas de ser un híbrido, con sólo 
manejarlo es casi imposible de notar, 
pues la sensación en el 911 Carrera 
GTS T-Hybrid es la de tener un motor 
más grande por la amplia curva de par 
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como desconocemos detalles de su 
llegada, mejor nos enfocaremos en la 
versión intermedia con dos motores, 
que muy probablemente será la que 
veamos en México este año.

Técnicamente, hay un sinfín de 
novedades cuando lo comparamos 
contra el primer Audi e-tron, espe-
cialmente con la nueva plataforma 
modular de vehículos eléctricos, un 
nuevo diseño de motores, más com-
pactos, eficientes y potentes, sistemas 
activos de mejora de conducción y 
hasta una nueva generación de bate-
rías con mayor densidad energética y 
mayor capacidad de carga y descarga. 
Es realmente como si estuviéramos 
ante la segunda generación de vehícu-
los eléctricos de la nueva era de Audi, 
mucho más avanzado incluso que el 
mismísimo Audi e-tron GT.

Al volante, todo es fácil. Acelera sua-
ve y progresivamente en los modos 
de ahorro de energía, pero directa y 
contundentemente en los modos de-
portivos, gracias también a la tracción 
integral, pero con preferencia hacia el 
eje trasero.

Las versiones más equipadas ten-
drán suspensión neumática adapta-
tiva, pero incluso esta versión inter-
media tiene una calidad de marcha 
excepcional y muy buen nivel de fil-
trado de irregularidades. La dirección 
es precisa en conjunto con el sistema 
de tracción integral quattro, es súper 
preciso en cualquier condición, inclui-
das carreteras de montaña con curvas 
muy cerradas.

Los frenos son excepcionalmente 
buenos, primero porque se ha logrado 
reducir considerablemente el peso del 
vehículo, y segundo, porque no sola-
mente tiene una muy buena capacidad 
mecánica, sino también se le suma 
el freno regenerativo de los motores 
eléctricos, haciendo que el sistema 
mecánico se desgaste menos y sea aún 
más eficiente.

Los precios del Q6 e-tron en Europa 
comienzan en 76,420 euros, y a pesar 
de que aún no están confirmados de-
talles ni versiones para México, lo más 
probable es que empecemos viendo 
la versión Q6 e-tron Quattro a fina-
les de este año y, quizá en el futuro, el 
SQ6 e-tron con motores eléctricos más 
potentes, diseño diferenciado, faros 
OLED traseros y suspensión neumáti-
ca deportiva.

La plataforma 
PPE de Q6 

representa un 
salto cuántico 

en cuanto a tec-
nología de elec-

tromovilidad 
dentro del grupo 

Volkswagen.
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Jaguar Land Rover ahora es 
JLR y así quedan las marcas 
bajo su nueva identidad cor-
porativa. Si bien los orígenes 

de Jaguar datan desde la década de 
los veinte y los de Land Rover a finales 
de los cuarenta, ambas marcas co-
menzaron a escribir su historia con-
junta en los sesenta. Pero fue hasta 
el 2008, cuando Ford vendió Jaguar 
y Land Rover a la india Tata Motors, 
que los empezamos a ver como dos 
marcas trabajando en una misma di-
rección.

Hoy, Jaguar Land Rover es una sola 
empresa conocida globalmente como 
JLR, misma que se compone de dos 
marcas. Land Rover englobla a Ran-
ge Rover, que a su vez incluye a los 
modelos Range Rover, Range Rover 
Sport, Evoque y Velar. Defender in-
cluye productos enfocados en el 4x4 
en distintos tamaños, Discovery se 
enfocará en los vehículos de entrada 
a la marca.

En otro plano está Jaguar, misma 
que se encuentra en plena transición 
para convertirse en una marca 100% 
eléctrica a partir del siguiente año. 
Los modelos que se venden actual-
mente en México son i-Pace, su pri-
mer SUV completamente eléctrico; 

F-Pace, el SUV que en la versión más 
deportiva desarrolla 550 hp; así como 
el biplaza F-Type, que este año dejará 
de producirse y se convertirá en el 
último deportivo en la historia de Ja-
guar en portar solo motor a gasolina.

Land Rover también se convertirá 
en una marca completamente eléctri-
ca a partir del 2030, pero ese camino 
comenzará a finales del próximo año 
cuando conozcamos su primer vehí-
culo a baterías.

Durante el Drive Fest, celebrado en 
el Autódromo Hermanos Rodríguez, 
hicimos un repaso dinámico a prácti-
camente toda su gama de productos, 
mientras que JLR dio a conocer que 
vive uno de sus mejores momentos 
financieros. Entre las noticias más 
destacadas para México es que con-
tarán con 22 agencias en todo el país 
para 2025; que actualmente la satis-
facción del cliente está por encima del 
65%; que el Land Rover de mayor cre-
cimiento en ventas durante esta pri-
mera mitad del año es el Range Rover 
Sport y que a partir de este mes crece-
rá la operación de almacenamiento 
de piezas y refacciones de 670 a 1,500 
m2 en convenio con DHL, lo que re-
presenta un importante aumento de 
inventario. Larga vida a JLR.

EL FUTURO BRITÁNICO

Bajo lo que pretende ser una restructura 
profunda y reorganización corporativa, 
el conglomerado inglés nos presenta su 
nueva forma de trabajar en el país.

ESPECIAL //  NOVEDADES JLR

Eduardo Polaco 
@lalo_polaco

EL FUTURO BRITÁNICO




