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El cuarto integrante moderno de la marca californiana llega con todo a México.  
Convivimos con él una semana y nos dejó claro que es el rival a vencer.

ABRAN PASO

TESLA MODEL Y

PÁG. 9  Te contamos de los últimos lanzamientos de 
Sonos y Eero. Una de las bocinas más capaces del 
mercado y una red WiFi para el hogar muy completa.

PÁG. 4  El Professional Grade llega al SUV más grande 
de GM con dos tamaños, mucho equipo, lujo e imagen 
imponente. Ya lo manejamos en México.

SONIDO Y WIFI PARA TODOSGMC YUKON 2021

ABRAN PASO
El cuarto integrante moderno de la marca californiana llega con todo a México.  

Convivimos con él una semana y nos dejó claro que es el rival a vencer.
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hablamosautos
CARLOS SANDOVAL   @Sandowalsky

 laura@sandowalsky.com  daniel@sandowalsky.com

ACELERADOR 
A FONDO
Reactivando la industria

Desde marzo, cuando comenza-
mos el aislamiento, soñábamos 
con el pronto reinicio de la indus-
tria automotriz. La mayoría de las 
marcas ya reactivaron manufac-
tura, algunas incluso comienzan a 
mostrar números negros, y los au-
tos que debimos ver en pasados 
meses están llegando de golpe a 
un ritmo explosivo.
En las últimas dos semanas hemos 
tenido 10 eventos, la mayoría aún 
en formato digital y a distancia, 
pero ya varios de manera presen-
cial, con las adecuadas medidas 
sanitarias y distancia prudente.
Todo parece indicar que lo que 
resta del año las marcas intentarán 
ponerse al día en manufactura, 
presentaciones y, sobre todo, 
ventas. Todo esto no cambiará 
la enorme baja que registran los 
mercados globales este año, 
pero lo más importante es man-
tenernos de pie, saludables y con 
buen ánimo.
De cierta forma creo que esta-
mos viviendo lo que a muchos 
nos pasó de niños. Queremos 
ser adultos lo antes posible, pero 
cuando eso llega nos damos 
cuenta que no vivimos esa etapa 
temprana de forma plena. Nos es-
tamos saturando de novedades, 
pero debimos haber utilizado el 
tiempo de forma más sabia y no 
sólo esperar a que los demás ha-
gan su parte. Estamos a tiempo; 
estudiemos, aprendamos, me-
joremos, debemos aprovechar 
esta situación como oportunidad 
para ser mejores a futuro.
Incluso hemos visto dos nuevos 
SUV eléctricos llegar en estas fe-
chas, pero sólo uno ofrece una 
infraestructura amplia y confiable 
de recarga. Quizá es tiempo de 
que los demás jugadores del fu-
turo eléctrico se den cuenta de 
que deben invertir en sus clien-
tes y su movilidad, y no quedarse 
de brazos cruzados esperando a 
que papá gobierno lo haga por 
ellos, pues eso no tiene pinta de 
suceder jamás.

Cupra Ateca Limited Edition en México

Mercedes-Benz lanzó la nueva generación del Clase S. 
El buque insignia de la marca se renovó por completo 
estrenando tecnologías que veremos implementadas en 
otros modelos luego de algún tiempo. El vanguardista 
auto, cuenta en su interior con la segunda generación de 
MBUX, head-up display con realidad aumentada, cámaras 
con algoritmos que reconocen los gestos corporales de 
los ocupantes y sus rostros, entre otros avances. Puede  

incorporar airbags frontales para la segunda fila y un sis-
tema de elevación de carrocería automático si detecta un 
inminente choque lateral para que el impacto se reciba en 
estructuras con resistencia especial y no en los pasajeros. 
Contará con una versión híbrida enchufable con una au-
tonomía de hasta 100 km eléctricos. Las actualizaciones se 
hacen de manera remota. Este será el nuevo referente en 
tecnología, materiales y lujo en los próximos años.

Se trata de una edición especial del SUV catalán con 
poco menos de un año en el mercado. Incorpora nue-
vos retrovisores en fibra de carbono, detalles en color 
cobre y pinturas exclusivas denominadas Gris Grafe-
no y Gris Rodio. Al interior encontramos una tapicería 
en color Azúl Petróleo, techo panorámico eléctrico y 
un sistema de audio de nueve bocinas con subwoofer 
firmado por Beats.
Bajo el cofre, monta un motor de cuatro cilindros 
2.0 litros TSI que entrega 300 hp y un par de 400 
Nm. Para transferir toda esta potencia a las ruedas, 
la mecánica está acoplada a una transmisión de do-
ble embrague DSG de siete velocidades con tracción 

integral 4Drive. Tan sólo 1,999 unidades de esta 
edición se distribuirán alrededor del globo. México 
será uno de los países afortunados en alojar 50 uni-
dades de las cuales 10 tendrán el escape firmado por 
Akrapovic. El nuevo Cupra Ateca Limited Edition 
tiene un precio de 812,100 MXN y con Akrapovic 
y 894,300 MXN con escape deportivo normal. Sí 
después de leer esto te quedaste con las ganas de 
comprar una, lo sentimos, todas las unidades ya 
están apartadas. Los más fanáticos fueron los pri-
meros en reservarla usando la app Cupra Garage, 
que permite hacer todo el proceso de compra desde 
el dispositivo móvil. 

Más tecnológico que nunca
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Prueba de manejo

YUKON DENALI 2021

ahora en tamaño

Tras varios meses de su presentación y nuestra primera prueba en EE.UU., por fin llega a México 
el GMC Yukon. Sólo llegan las versiones más equipadas, ahora también con carrocería extra grande.

Carlos Sandoval
@Sandowalsky

Después de la introducción de Ta-
hoe y Suburban, es turno de GMC 
de asombrarnos con su versión 

del SUV insignia de la marca de lujo. La 
moderna plataforma de pick-ups y SUV 
grandes de GM ahora adopta una nueva 
imagen, interiores y equipamiento para 
esta marca que se ubica entre Chevrolet 
y Cadillac.

Ahora, Yukon sólo se venderá en la 
versión tope de gama en nuestro mer-
cado: Denali, y por primera vez también 
en tamaño XL (mismo que Suburban), 
con tres paquetes de accesorios opcio-
nales. No obstante, al tratarse de la ver-
sión tope de gama, no es que vayamos a 
necesitar nada extra, son, en su mayo-
ría, detalles estéticos y de confort. Ex-
cepto por los frenos Brembo, el paquete 
Black, que sí que recomendamos para 
un SUV de estas dimensiones y peso (sin 

Sólo un sistema 
de bloqueo 
de diferenciales 
la harían un 4x4 
total, pues con 
lo que tiene es 
capaz 
de sortear 
obstáculos y 
caminos de 
mediana 
dificultad.

xlProfessional Grade
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MOTOR
V8, 6.2 l, 425 hp

TRANSMISIÓN
Automática de 10 velocidades, 
tracción integral conectable

DESEMPEÑO
Vel. Máx. 180 km/h
0-100 km/h: N.D

RENDIMIENTO
6.8 km/l, tanque: 106 l, 
autonomía 721 km

NEUMÁTICOS
P275/50R22

SEGURIDAD
Seis bolsas de aire, ABS, 
EBD, BA, LDW, BSD, RCW 
y Stabilitrack

GAMA DE PRECIOS
De 1,699,900 a 1,799,900 MXN

UNIDAD PROBADA
Denali XL Black Pack:  
1,899,900 MXN

FICHA TÉCNICA

Prueba de manejo

YUKON DENALI 2021

Como todos 
los modelos de 
GM, el sistema 
de telemática 
y datos OnStar 
4G LTE lo hace 
único en su
clase. Aquí
incluye un año 
de datos y
asistencia
ilimitada.

confirmar, cercano a las 3 toneladas), 
si es que queremos ir rápido.

INTERIOR PARA TODOS
El vehículo no sólo es más grande y es-
pacioso, es más potente y presume una 
enorme parrilla de miles de elementos 
3D, faros LED, rines de 22 pulgadas, y 
una enorme capacidad de cajuela que 
varía entre 772 y 4,097 litros, depen-
diendo de la versión y la configuración 
de las filas de asientos traseras, un ver-
dadero camión de carga.

El diseño exterior es suficientemente 
diferente del de Suburban, pero por 
dentro aún más. El tablero, aunque 
comparte la mayoría de elementos, se 
siente diferente, sobre todo por la utili-
zación de mejores materiales y acaba-
dos, incluidas pieles, piezas con acaba-
do metálico o cubiertas en una delgada 
capa de madera de excelente imagen. 
Donde nos queda a deber un poco es en 
la calidad de ensambles, donde encon-
tramos algunas piezas que no ajustan 
tan bien como nos gustaría en un auto 
de este precio, aunque no hay ruidos 
incómodos.

El espacio para ocupantes es excep-
cional sin importar el asiento que usen. 
Hasta en la tercera fila se podrían hacer 
viajes largos con mucha comodidad, aún 
manteniendo una cajuela de bastante 
amplia a ridículamente amplia.

Por gadgets no paramos, destacando 
el head-up display de 15 pulgadas, dos 
pantallas de entretenimiento traseras de 
12.6 pulgadas, centro de infoentreteni-
miento central de 10.2 pulgadas compa-
tible con Apple CarPlay y Android Auto 
inalámbricos, cargador de teléfonos por 
inducción y un sinfín de puertos USB 
para todos los ocupantes, además de la 
maravilla de OnStar 4G LTE con WiFi 
para todos los pasajeros.

Cámaras en cada esquina, sensores, 
radares, bolsas de aire para todos los 
ocupantes y asistentes de manejo para 
cada ocasión, la hacen una de las más 
seguras en su categoría.

A pesar de que comparte el tren motor 
con la Suburban más equipada, incluye 
suspensión neumática, una joya tecnoló-
gica que la hará una de las más cómodas 
y capaces del mercado, incluso en el 4x4, 
pues monta caja reductora.

AL VOLANTE DE UN GIGANTE

En ciudad puede llegar a ser complicada 
por las dimensiones, no para maniobras 
comunes, pero sí para estacionamien-
tos y lugares estrechos. No obstante, 
la dirección es muy precisa aunque un 
poco lenta. Los frenos, al menos en este 
paquete opcional, están apenas a la me-
dida, por lo que si queremos ir constan-
temente a su velocidad máxima limitada 
de 180 km/h, serán casi una obligación. 
La suspensión es una verdadera joya, 
no hace falta decir más, sobre todo por 
la forma en la que domina su enorme 
peso. El motor es más que suficiente para 
llevar carga completa e incluso para re-
molcar, con buenas aceleraciones y tec-

nología de desconexión de cilindros. Si 
bien puede ahorrar si apenas rozamos 
el acelerador, no es un motor que se dis-
tinga por economía, y nos costará llenar 
su tanque de más de 100 litros, que en el 
mejor de los casos nos rendirá 700 km.

Este enorme buque de tecnología, lujo 
y potencia destaca por sobre sus herma-
nas de Chevrolet, pero a un precio eleva-
do. Vale la pena, sí, pero no es para todos.
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Prueba de manejo

TESLA MODEL Y

sexy
El mundo avanza y Tesla no quita el dedo del renglón en 
movilidad eléctrica. Model Y llega para establecer los 
estándares de su segmento y lo hace con mucho estilo.

Carlos Sandoval
@Sandowalsky

El Model III fue el primer modelo ac-
cesible de Tesla, con versiones que 
rondaban los 850 mil pesos, cifra 

sorprendente para un eléctrico de sus 
dimensiones. A pesar de que las versio-
nes de entrada del Model III salieron de 
la lista porque nadie las pedía, la plata-
forma sirvió para mucho más. El cuarto 
miembro de la familia moderna de Tesla 
llegó a México.

Si ordenamos las siglas de estos mode-
los de creación 100% Tesla, y le damos la 
vuelta al “III” para convertirlo en una “E”, 
se forma la palabra SEXY, un astuto jue-
go de palabras de Elon Musk que tomó 
años terminar, pero que define muy bien 
a la marca.

EL ORIGEN
Model Y toma la plataforma del Model III 
para llevarlo al mundillo de los SUV. En 
estricta teoría no es más que un Model III 
SUV, pues utiliza la misma plataforma, 
motores, baterías, interiores y varias de 
las piezas del exterior, como sistemas de 
iluminación.

Parece sorprendente como, aún to-
mando varios elementos de diseño del 
Model III, Model Y tiene un carácter por 
sí solo. Las líneas hablan su propio len-
guaje y las proporciones son entre diver-
tidas, musculosas, artísticas y sí, sexis. 
Sólo una mayor altura al suelo, un techo 
más alto y una enorme cajuela harán la 

La

en
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Prueba de manejo

TESLA MODEL Y

principal diferencia al III desde una pers-
pectiva externa. Esto quizá sea la mejor 
noticia para México, pues el Model III es 
reconocido por rozar en muchos topes 
dada su reducida altura. En Model Y eso 
jamás pasará.

Por dentro es la misma historia. Utiliza 
el mismo interior limpio y minimalis-
ta del III, y sólo la altura y posición de 
los asientos nos delatarán que estamos 
dentro de un SUV. Cinco asientos son 
los de serie, pero de requerirse se puede 
solicitar con siete plazas, aunque en esa 
configuración nos quedamos práctica-
mente sin cajuela.

Para entender las proporciones hay 
que aclarar que los previos comparati-
vos de otros SUV eléctricos con Model 
X nunca fueron correctos. Mercedes 
EQC, basada en GLC es un SUV media-
no; Audi e-tron es apenas más grande 
que Q5, es decir, mediano; Jaguar i-Pace 
juega exáctamente en la misma liga, 
todos ellos SUV medianos. Es Model 
Y, el que está basado en Model III (me-
diano), al que le corresponde entrar en 
esta batalla, no al Model X, mucho más 
grande y pesado. Aclarado todo esto y 
después de haber manejado todos los 
miembros de esta exclusiva tribu donde 
sólo faltan BMW y Polestar (premium), 

El siguiente año veremos dos nuevos modelos de Tesla, Cyber Truck, su primer 
pick-up con un diseño radicalmente distinto; y Roadster 2, el heredero del modelo que 
viera nacer a esta empresa y que promete desempeño deportivo de infarto.
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Motor eléctrico 
motor dual

Potencia 
384 hp (est.)

Par máximo 
N.D

Baterías 
ion-litio, 75 kWh (est.)

Transmisión 
Tren de engranes en pares 
de una sola velocidad, 
tracción integral permanente

Desempeño
Vel. Máx. 217 km/h
0-100 km/h: 5.0 s

Rendimiento
6.78 km/kWh, autonomía 
509 km

Neumáticos
255/45 R19

Seguridad
8 bolsas de aire, ABS, ESP, 
LKA, LDW, BSM, TSR, BAS 
y Autopilot

Gama de precios
De 1,309,900 a 1,572,900 MXN

Unidad probada
Long Range: 1,309,900 MXN

FICHA TÉCNICA

Tesla Model Y tiene todos los argumen-
tos a su favor para ser el referente de este 
pequeño nicho, pero ese comparativo 
será tarea para más adelante.

DE TAMAÑOS Y CAPACIDADES
De momento sólo hay disponibles dos 
versiones de Model Y: Long Range, con 
una autonomía de más de 500 km por 
carga; y Performance, con detalles de 
diseño distintivos, mejores cartas depor-
tivas y una autonomía que se reduce 30 
km respecto a Long Range a cambio de 
mucha más diversión.

El Long Range que manejamos nos 
parece el más sensato, pero entendemos 
que esta moda de SUV deportivos, le gus-

Prueba de manejo

TESLA MODEL Y

Una reciente actualización de 
software ahora nos permite utilizar 
el modo camping, que regulará 
la temperatura del interior para 
poder dormir en el habitáculo utili-
zando la menor energía posible.

Mientras otros eléctricos del segmento sólo se pueden cargar en México en tomas de hasta 12 kW, Tesla acaba de inaugurar su primer 
supercharger de 250 kW. En cuestión de minutos podríamos tener la batería llena aquí.
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Prueba de manejo

TESLA MODEL Y

ta a todo mundo. Lo más interesante de 
Model Y es que es un auto relativamente 
simple de operar al igual que su herma-
no sedán una vez superamos la curva 
de aprendizaje que puede ser compleja 
para algunos. Posiblemente cae en el 
minimalismo extremo con muy pocos 
botones y casi todo operado desde la 
enorme pantalla central, pero cuando te 
acostumbras, todo es fáci,l y funciones 
como los súper precisos comando de voz 
se vuelven muy relevantes.

La experiencia de los interiores ve-
ganos es totalmente premium. Se nota 
cómo ha mejorado la calidad de ensam-
bles y manufactura respecto a los Tesla 
de años anteriores, y eso es buenísimo. 
La calidad de materiales y acabados es-
pectacular, mientras que la calidad del 
equipo de sonido es de las mejores que 
hayamos escuchado, por encima de las 
marcas famosas, y casi tan bueno como 
Burmester.

LO NUEVO Y LAS SENSACIONES
Estamos frente al primer Tesla con ca-
pacidades todoterreno, pues incluye 
un modo de manejo off-road. No cree-
mos que sea tan capaz como un i-Pace, 
pues ese hereda el know-how de Land 
Rover y puede hacer cosas sorpren-
dentes fuera del asfalto, pero al menos 
Model Y puede controlar mejor la trac-
ción en caminos, veredas y superficies 
altamente resbalosas.

Al volante es una maravilla, como 
todo eléctrico se maneja súper bien con 
un centro de gravedad muy bajo y un 
par motor espectacular, brindándonos 
aceleraciones dignas de un deporti-
vo… y eso que no manejamos la versión 
Performance. Dirección precisa a pesar 
de lo aislada; calidad de marcha muy 
buena, firme, pero de buen filtrado; 
y frenos que parecen nunca acabarse 
gracias a que el motor siempre nos ayu-
dará a detenernos mientras regenera 
energía.

Lo mejor de Model Y es que es el mo-
delo que mejor autonomía nos da de 
su segmento, en algunos casos hasta 
100 km más por una carga. Si la co-
nectamos a uno de los más de 17,000 
supercargadores de Tesla del mundo, 
en apenas 15 minutos le sumaremos 
275 km de autonomía. ¡Una maravilla!

Por si fuera poco, y para todos los que 
dudan de una marca “nueva”, Tesla 
México ya tiene tres enormes centros 
de servicio en el país, además de varios 
centros de servicio móviles que pueden 
hacer hasta el 95% de los ajustes/repa-
raciones de nuestro auto sin siquiera 
sacarlo de casa, ellos vienen a nosotros.

Estamos posiblemente frente al me-
jor SUV mediano eléctrico del mer-
cado, el de mayor rango, tecnología y 
potencia, el de la red de recarga más 
fiable incluso para hacer viajes por ca-
rretera, tan moderno con un Model III 
pero mucho más práctico… y lo mejor, 
cuesta entre uno y 1.2 millones menos 
que sus rivales. ¿Imposible mejorar? el 
futuro nos lo dirá.
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Prueba de manejo

DODGE DURANGO GT

Espresso
Doppio
descafeinado

Por varios años, Durango sólo se ofrecía en su 
versión más potente para el mercado mexicano. 
Ahora llega con un motor más pequeño, pero 
el mismo aspecto musculoso.

Daniel Miranda
@Heisenbrent

En un mercado donde los SUV son 
una tendencia muy fuerte, Dodge 
busca abrirse camino ofertando 

más versiones de la poderosa Durango. 
Si bien su versión RT, que incorpora el le-
gendario HEMI V8, lo hacía destacar en-
tre sus competidores, su precio no tanto. 

Hoy podemos optar por dos versiones 
más “sensatas” y ad hoc al segmento en 
el cual compite. Esta versión GT le dice 
adiós al monstruoso V8, adoptando uno 
más “ecológico”, pero sin perder su esen-
cia. Sigue luciendo el mismo aspecto 
imponente,y aunque quizá extrañamos 

la enorme entrada de aire en el cofre, 
básicamente todo permanece idéntico a 
la versión RT. 

Sin duda, la carta de presentación del 
Durango GT es su tren motor, el viejo co-
nocido Pentastar V6 de grupo FCA. Todas 
las versiones llegan equipadas con una 
transmisión automática de ocho veloci-
dades. A pesar de perder 65 caballos en 
comparación con el HEMI, este motor le 
sienta bien a Durango. Se siente un poco 
pesado al comenzar el movimiento, pero 
una vez rompiendo la inercia, se mueve 
excelente. El sonido hace una mancuerna 
espectacular con la gran parrilla.

La suspensión es muy suave. Sabemos 
que es un vehículo para siete personas, 
pero sí te encuentras manejando sólo y 
pasas por un bache o un tope, las vibra-
ciones las dispersa muy lento, por lo que 
da esa sensación de ir rebotando. Esto 
se arregla al subir a la familia o amigos, 
y para viajes largos en carretera es una 
maravilla. Nos gustó mucho el espacio 
interior, en las tres filas puedes ir bastan-
te cómodo a pesar del aspecto pasado 
de moda.

Quizá lo que le hace falta al Durango es 
un cambio de generación. Desde 2012 es 
exactamente la misma que, aunque sigue 
cumpliendo, con los años se siente un 
poco veterana al interior. Esto destaca en 
el cuadro de instrumentos parcialmente 
digital, pero de baja resolución, y las en-
tradas de video compuesto para las pan-
tallas de la segunda fila, además del tacto 
de varios plásticos. Fuera de eso, no hay 
mucho que reprocharle a este gigante.

MOTOR
V6, 3.6 l, 295 hp

TRANSMISIÓN
Automática de ocho 
velocidad, tracción trasera

DESEMPEÑO
Vel. Máx: N.D.
0-100 km/h:  N.D.

RENDIMIENTO
13.88 km/l, tanque: 93 l, 
autonomía 1,290 km

NEUMÁTICOS
265/50 R20

SEGURIDAD
Siete bolsas de aire, ABS, EBD, 
ESC, RAB, HSA,TC, RBS y TPM

GAMA DE PRECIOS
De 748,400 a 1,007,900 MXN

UNIDAD PROBADA
Dodge Durango GT: 
748,400 MXN

FICHA TÉCNICA

Cuenta con aire 
acondicionado 
de tres zonas, 
repartidas en 
la primera y 
segunda fila 
de pasajeros.

Incorpora una 
pantalla táctil de 
infoentretenimiento 
de 8.4 pulgadas y 
dos en la segunda 
fila con reproductor 
de BlueRay, entrada 
HDMI y de video 
compuesto.
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Tecnología

NOVEDADES

CASA EMPODERADA
Mejorar la experiencia de conectividad en el hogar puede ser más sencillo de lo que pensábamos. Aquí hay dos 
opciones para tener mejor conexión a internet y mejor sonido, ambos perfectos para un ambiente de home office.

Laura Malaver
@MalaverLau

Eero

Sonos Move

Tener buena conexión en el hogar 
no sólo depende de la velocidad 
o en ancho de la banda, sino tam-

bién del modem que tengas en el ho-
gar. Ahora, si vives en un espacio muy 
amplio o tienes muchos dispositivos 
conectados al mismo tiempo, es posi-
ble que puedas sufrir alguno que otro 
problema. 

Buscando mejorar la conexión y ad-
ministración de red, probamos los nue-
vos dispositivos de la marca Eero, que 
nos permiten aumentar la velocidad de 
la red hasta un 40% en un espacio de 
más de 460 metros cuadrados.

La conexión es bastante sencilla, 
pues va de la mano de la aplicación en 
tu teléfono móvil. El dispositivo Eero no 
reemplaza el modem actual. Para insta-

larlo se debe conectar a él y seguir sim-
ples instrucciones que tomaron menos 
de 10 minutos. 

Mientras esté conectado a la red, se 
recibirán actualizaciones de software 
automáticas, se tendrá un control para 
pausar o reanudar la conexión a internet 
y un medidor de actividad. Además, 
podemos crear una red especial para 
invitados, permitiendo que sí puedan 
acceder a la conexión pero con una 
contraseña y usuario especial. Esto hace 
que tengan internet pero sin acceso a 
nuestros archivos en red, streaming de 
audio, o control de otros dispositivos.

Es una muy buena solución, no solo 
para mejorar la velocidad de nuestro 
internet sino para la administración de 
nuestra red.

Esta nueva versión de 
bocina Move, como su 
nombre lo indica, busca 

darnos un muy buen siste-
ma de audio móvil, de alta 
calidad, tanto en interiores 
como en exteriores.

Con excelentes acaba-
dos, buenos ensambles y 
texturas refinadas, esta bo-
cina cuenta con protección 
IP56, con resistencia a un alto 
grado contra lluvia, polvo, 
nieve, rayos UV y climas ex-
tremos. En la parte posterior, 
cuenta con una agarradera 

muy bien integrada al diseño 
que facilita su traslado. Si se 
nos resbala no es problema, 
pues es resistente a caídas y 
golpes.

Integra un woofer de ran-
go medio y dos amplifica-
dores digitales de clase D de 
la mano del sistema TruePlay 
automático. Esto permite 
que los micrófonos detec-
ten lo que estás escuchando 
y midan la respuesta a los al-
rededores, permitiendo que 
se ecualice y emita un sonido 
mejor equilibrado.

Tener un sistema de malla o mesh en casa
permite que tengamos mejor cobertura
y calidad de red en todos lados.

Cada punto de
acceso pesa menos
de 300 gramos y mide 
menos de 10 cm por lado. 

Cuenta con conexión wifi y Bluetooth, por si alguna
de las dos no está disponible en el lugar donde se use. 

La carga se hace por medio 
de USB-C y tiene una capaci-
dad de reproducción conti-
nua hasta por 11 horas.






